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Bradrene Aa entrega el primer
catamaran AERO para servir
a las islas Sardnicas

Tiempo de lectura: 2 min.

Los catamaranes operaran bajo la bandera de Attica Group,
comprador de las embarcaciones y principal proveedor de ser-
vicios de ferry para pasajeros y carga en el Mar Mediterraneo
Oriental.

Aero 1 Highspeed es la primera embarcacién del nuevo concep-
to AERO de Bradrene Aas, que presenta un disefio aerodinami-
co y energéticamente eficiente, acompafado de una construc-
cion ligera de marca registrada de fibra de carbono.

Una mejora significativa, tanto para los pasajeros como para el
medio ambiente

La construccién extremadamente ligera de fibra de carbono
contribuye a reducir el consumo de combustible y las emisiones
al aire.

“Estamos muy contentos y orgullosos de que nuestros barcos
pronto naveguen en los exigentes mares griegos con la confian-
za de uno de los operadores de ferry mas grandes de Europa”,
dijo Tor @yvin Aa, director ejecutivo de Bradrene Aa.

Bradrene Aa entrega el primero de tres catamaranes de alta ve-
locidad para servir a las islas Sarénicas.

Los catamaranes operaran bajo la bandera de Attica Group,
comprador de las embarcaciones.

El nuevo Eros de dltima generacion cuenta con un disefo ultra-

moderno y caracteristicas innovadoras que mejoraran signifi-
cativamente la experiencia de viaje de los mas de 3 millones
de pasajeros que viajan anualmente en las rutas Saronic.

Tras la entrega del nuevo AERO 1 Highspeed, el Sr. Spiros
Paschalis, director ejecutivo de Attica, dijo: “En estos tiempos
dificiles, Attica Group sigue enfocado en brindar servicios de
transporte maritimo de primera clase a nuestros pasajeros, con
embarcaciones nuevas, innovadoras y mds respetuosas con el
medio ambiente. en beneficio de nuestras islas y su gente y
para el turismo y la economia griega”.

Esto es Aero 1 de alta velocidad

Aero 1 Highspeed es con sus 36 metros de largo y 9,7 metros
de ancho, el primero de los tres catamaranes Aero encargados
por Attica. A plena carga, podrd mantener una velocidad maxi-
ma de 32 nudos.

El interior esta disefiado con un enfoque en la comodidad, in-
cluso en mares agitados. La espaciosa area de alojamiento para
pasajeros tiene grandes ventanales, que brindan una excelente
vista y mucha luz natural. También cuenta con disposiciones
especiales para la facilitacién de pasajeros con movilidad re-
ducida y area dedicada para el transporte de bicicletas.

www.braa.no
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AsahiKASEI

Asahi Kasei colabora en el desarrollo de una
tecnologia de reciclado para fibra de carbono
barata y de alta calidad

La multinacional japonesa Asahi Kasei colabora
en el desarrollo de una tecnologia de reciclado
para fibra de carbono barata y de alta calidad

Tiempo de lectura: 9 min.

La multinacional japonesa Asahi Kasei ha desa-
rrollado una nueva tecnologia para reciclar com-
puestos plasticos de fibra de carbono junto con
el Instituto Nacional de Tecnologia, el Kitakyushu
College y la Universidad de Ciencias de Tokio.

Los plasticos reforzados con fibra de carbono
(CFRP) son muy atractivos para diversas industrias
en campos de aplicaciéon exigentes debido a su
equilibrio Unico entre rigidez, resistencia meca-
nica y ligereza, también en comparaciéon con los
plasticos reforzados con fibra de vidrio conven-
cionales.

Sin embargo, los CFRP son caros y dificiles de re-
ciclar, ya que es complicado extraer las fibras de
carbono de la resina después de su uso. Junto con
sus socios del proyecto en el Instituto Nacional de
Tecnologia de Kitakyushu College y la Universi-
dad de Ciencias de Tokio, Asahi Kasei ha desarro-
llado un método de reciclaje que permite extraer
las fibras de carbono de los CFRP o termoplésticos
reforzados con fibra de carbono (CFRTP) utiliza-
dos en automoviles.

El resultado es una fibra de carbono continua,
barata y de alta calidad que puede reciclarse a
perpetuidad, contribuyendo asi a la economia cir-
cular.

A diferencia de la fibra de carbono que se trocea
durante el proceso de reciclado, el método de

Asahi Kasei permite extraer la fibra de carbono
de un compuesto plastico sin costuras, lo que da
como resultado hebras continuas de fibra de car-
bono que pueden volver a aplicarse exactamente
de la misma manera conservando propiedades
idénticas a la sustancia original.

Las tecnologias convencionales para reciclar fi-
bras de carbono troceandolas y volviéndolas a
aplicar dan como resultado un producto de me-
nor calidad y durabilidad, insuficiente para aplica-
ciones de alto rendimiento.

Para solucionar este problema, Asahi Kasei ha
desarrollado un “método de solucién electroli-
zada de acido sulfurico” que permite que la fibra
de carbono conserve su resistencia original y su
naturaleza continua, al tiempo que descompone
totalmente la resina en la que estd incrustada la
fibra de carbono.

Esto permite su uso continuado en aplicaciones
de alto rendimiento y presenta una solucién cir-
cular y barata al dilema del final de la vida util de
los compuestos plasticos de fibra de carbono. Asi,
estos compuestos de fibra de carbono presentes
en los vehiculos para la reduccion de peso. Pue-
den descomponerse facil y econémicamente al fi-
nal de la vida util del vehiculo y volver a aplicarse
a vehiculos nuevos en el futuro. Recycling Inter-
national




Asahi KASEI

Ademas, Asahi Kasei estd desarrollando una cinta
termoplastica unidireccional reforzada con fibra
de carbono (cinta CFRTP-UD) que utiliza fibra de
carbono continua reciclada y la resina de poliami-
da Leona de la empresa.

Con una resistencia superior a la del metal, esta
cinta CFRTP-UD puede aplicarse a bastidores y ca-
rrocerias de automoviles, lo que permite reciclar
piezas al final de su vida util para convertirlas en
otras nuevas.

Esto presenta una solucién al reto a largo plazo
que el uso de la fibra de carbono para vehiculos

ha planteado a la industria y se espera que bene-
ficie econédmicamente y refuerce el uso de la fibra
de carbono en la industria del automovil a escala
mundial.

En el futuro, Asahi Kasei llevara a cabo demostra-
ciones y desarrollara el negocio, con el objetivo
de conseguir una aplicaciéon practica en torno a
2030.

www.asahi-kasei.com
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Aitiip logra fabricar una turbina termoplastica
100% reciclable mediante inyeccion
para las aeronaves del futuro

Tiempo de lectura: 6 min.

El equipo de Aitiip Centro Tecnoldgico, en co-
l[aboracion con la multinacional Liebherr, se
despide del proyecto europeo INN-PAEK, que
ha coordinado durante tres afios, tras haber
alcanzado prometedores resultados cientifico-
técnicos.

Aitiip ha logrado desarrollar una innovadora
tecnologia propia que viabiliza la produccién
de piezas con geometrias complejas en mate-
rial termoplastico, mediante procesos de in-
yeccion. INN-PAEK ha concluido exitosamente
la fabricacion de la turbina que compone los
sistemas de refrigeracion de los aviones, que es
ademas 100% reciclable.

Se trata de un demostrador revolucionario,
pues hasta ahora tan solo se habia logrado dar
solucién mediante materiales metalicos , y que
contribuye a mejorar la sostenibilidad de la in-
dustria de la aviacioén.

El termopléstico es un tipo de material poli-
mérico, cuyas propiedades resultan altamente
ventajosas para el sector de la aeronautica y del
transporte en general: lademas de ligero y ver-
satil, que se puede reciclar al final de su vida
atil, y reutilizarse para la fabricacién de nuevas
piezas.

La solucién tecnolégica de INN-PAEK permite
sustituir el proceso convencional de fabrica-
cién de las actuales turbinas metdlicas, donde
las distintas partes se sueldan, por el moldeo

por inyeccion. Un proceso que favorece la pro-
duccién “one-shot”, es decir, en un solo paso,
optimizando por tanto el propio proceso en
tiempos, consumos de energia y reduccién de
costes.

Aitiip ha conseguido adaptar ese proceso de
inyeccion a la particular y compleja geometria
que requiere la produccion de e

stas piezas, ademds en un material mas soste-
nible.

La investigacién de INN-PAEK, pionera en el
mundo, ha recibido casi 800.000 euros de fi-
nanciacién de la Clean Sky 2 Joint Undertaking,
dentro del programa marco de Horizonte 2020
de la Unién Europea.

Hacia una aviaciéon mas verde

os resultados del proyecto INN-PAEK se ofrecen
como un sistema de produccién avanzado, mas
sostenible y ecolégico, del que puede benefi-
ciarse la industria de la aviacién del futuro.
Una industria que esta siendo redirigida por Eu-
ropa hacia la circularidad y que precisara en los
proximos anos de estructuras y componentes
alternativos, para alcanzar el objetivo de redu-
cir en un 20% el consumo de combustible y las
emisiones de CO2.

Se estima que en las préximas dos décadas se
precisaran unas 40.000 nuevas aeronaves para
satisfacer las necesidades de transporte.



INN-PAEK vy la transicion del metal al termo-
plastico en aviacién

Durante este 2022, el proyecto europeo Inn-
Paek coordinado por Aitiip, ha logrado avanzar
en sus investigaciones. En las ultimas etapas,
Inn-paek se ha centrado en transformar piezas
de avion, hasta ahora metdlicas, para fabricarlas
en termoplastico.

Esto permitira aligerar el peso de la aeronave y
reducir su huella de carbono, haciendo posible
una aviacién mas ecologica.

El equipo de Aitiip esta trabajando en dos tecno-
logias revolucionarias: insertos extraibles, que
permitiran fabricar geometrias complejas, y, por
otro lado, sobreinyeccion de diferentes piezas,
como material PEAK sobre PEAK.

Inn paek es un proyecto de vanguardia que as-

pira a contribuir en la transformacion digital y
verde de la industria aerondutica.

El cambio de paradigma en la aviacién es uno
de los principales objetivos del programa euro-
peo Clean Sky 2 y ahora de Clean Aviation, al
que pertenece INN-PAEK.

Su objetivo final es integrar nuevos materiales
avanzados en la fabricacion de aeronaves vy,
en este caso, Aitiip utiliza termoplasticos para
contribuir a eliminar las piezas aeronduticas no
sostenibles en el futuro.

La meta es hacer posible una Europa y un mun-
do mdés verdes, impulsando tecnologias inno-
vadoras, como las que se estan desarrollando
dentro del proyecto INN-PAEK.

www.aitiip.com
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Un robot que automatiza el control de calidad
en el sector textil y el uso de nuevos materiales
funcionales en la aeronautica, entre las
innovaciones de Eurecat en Advanced Factories

Tiempo de lectura: 6 min.

e El centro tecnoldgico Eurecat estubo presente
en el salén, que se celebré en Barcelona.

e Los proyectos de Eurecat SHAREWORK, en la
categoria ‘Mejor proyecto de robética’, y PRE-
CATEX, en la categoria ‘Inteligencia Artificial
aplicada en plantas industriales” con la empresa
Canmartex, fueron finalistas en los premios Fac-
tories of the Future Awards 2023.

El centro tecnolégico Eurecat exhibi6 en el sa-
[6n Advanced Factories soluciones tecnolégicas
en ambitos como la robdtica y la automatizacién
aplicada al textil, la compositrénica para secto-
res como el aerondutico y la impresién 3D para
la construccion, que contribuyen a impulsar la
competitividad de las empresas en la industria.

Nuevo sistema inteligente para el trabajo conjun-
to entre operarios y robots.

En esta linea, Eurecat mostré la solucién de ro-
bética que incorpora vision artificial para validar
los tamanos de una prenda y realizar el control
de calidad de forma automatizada. El proyecto,
[lamado Fashionaut, estda liderado por el MO-
DACC Fashion Cluster y cuenta con la partici-
pacion de las empresas Gavi Punt y Escorpion y
de FITEX.

Present6 también un robot de Bin Picking para
la automatizacién de esta tarea habitual en los
procesos de fabricacién, que consiste en recoger
piezas conocidas apiladas de forma aleatoria.

En el ambito de la plastrénica y la compositro-
nica, mostro las posibilidades que ofrecen estas
tecnologias que unen a la electrénica y los ma-
teriales plasticos y compuestos, respectivamente.
Su uso permite fabricar a gran escala productos
de alto valor anadido, con prestaciones avan-
zadas gracias a su superficie funcionalizada, de
aplicaciéon en maquinaria, vehiculos como mo-
tocicletas, patinetes eléctricos, interiores de tre-
nes, avionesy coches, entre otros.

En concreto, se exhibio en la feria una ventana
de avién que incorpora compositrénica, tecno-
logia que permite afadir electrénica impresa
flexible a grandes piezas de materiales compues-
tos, pudiendo incorporar prestaciones digitales a
piezas de alta ligereza sin encarecer el montaje
industrial.

En el ambito de la construccion, Eurecat exhibio
una viga fabricada con impresion 3D y reforzada
con tecnologia CFIP, que incorpora resina bio-
compatible y fibra de carbono. La viga ha sido
disenada con algoritmos de optimizacién topo-
|6gica, con una metodologia creada para la tec-
nologia CFIP junto con la start-up Reinforce 3D.
En el mismo stand se pudo ver la aplicacién in-
dustrial LiDAR (Light Detection And Ranging),
que permite configurar instalaciones industria-
les con visualizacion inmersiva e interactiva, un
predmbulo de lo que se podra ver pronto en el
metaverso industrial.

Eurecat present6 también el primer gemelo di-
gital para el proceso industrial de inyeccion de
aluminio, una etiqueta flexible para la geolocali-




zacion de paquetes en el ambito de la logistica y
tecnologias de fabricacién biomédica.

Premios Factories of the Future Awards 2023

El centro tecnolégico fue finalista en los premios
Factories of the Future Awards 2023 en la cate-
goria ‘Investigacién y desarrollo de Inteligencia
Artificial aplicada en plantas industriales” con la
iniciativa tecnolégica PRECATEX, con la empresa
Canmartex. Se trata del uso de tecnologias pre-
dictivas para la mejora de la calidad en el pro-
ceso textil. En concreto, la propuesta nominada
consiste en un sistema de visién artificial basa-
do en Inteligencia Artificial para la deteccion de
problemas con alfileres y pestaiias en maquinas
de tejer circulares.

Eurecat también fue finalista en la categoria ‘Me-
jor proyecto de robética’ con el proyecto euro-
peo SHAREWORK, que ha implementado un
nuevo sistema inteligente para la colaboracion
segura y ergonémica entre robots y trabajadores
en procesos de fabricacion industrial, mediante
inteligencia artificial y analisis de datos del pro-
ceso.

Industry 4.0 Congress y Metal Industry Congress
El centro tecnolégico estard presente también en

los congresos Industry 4.0 Congress y Metal In-
dustry Congress, que se celebrardn los mismos
dias y donde tendran lugar sesiones en el ambito
industrial.

Las tematicas como la transformacion digital y
las sesiones especificas sobre tecnologias digita-
les para la industria estaran presentes en ambos
congresos, con sesiones y mesas redondas para
compartir experiencias industriales sobre maqui-
naria y procesos de manufactura de metal, plds-
ticos, madera y materiales compuestos.

El Metal Industry Congress cont6 en la primera
jornada con la participacion del director cienti-
fico de Eurecat, Daniel Casellas; de la responsa-
ble de la Linea de Tribologia de Eurecat, Giselle
Ramirez; del Operations manager de Ultrasion,
Francesc Rivillas, y del CTO de Reinforce 3D,
Marc Crescenti, dos deep tech start-ups de Eure-
cat de tecnologia industrial.

Participd el responsable de la Linea de Aleacio-
nes Ligeras de Eurecat, Manel da Silva, y el in-
vestigador de la Unidad de Materiales Metalicos
y Ceramicos de Eurecat Jaume Pujante.

La jornada siguiente conté con una ponencia del
director de Eurecat Academy, Marc Capellades,
y también tuvo lugar una sesién liderada por el
Royal Melbourne Institute of Technology (RMIT),
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en la que se explicé la unidad de investigacion
conjunta con Eurecat de fabricacion digital en
metal.

En el Industry 4.0 Congress otra sesién contd con
la participacion del jefe de Desarrollo de Nego-
cio del equipo Movilidad de Eurecat, David Par-
dos, y del investigador principal de la divisién
de robdtica aérea de la Unidad de Robdtica y
Automatizacion del centro tecnolégico, Julidn
Cayero.

El responsable del Departamento de Tl, Luis Or-
tin, y el investigador de la Unidad de Inteligencia
Artificial Aplicada de Eurecat, Pol Torres, fueron
ponentes destacados.

El director del Area Industrial de Eurecat, Xavier
Planta, participé en la sesion ‘Experiencia indus-
trial Textil & Leisure: Producto tecnificado’, con
la ponencia ‘Industria 4.0 en el sector textil “mas
vale predecir que corregir”’, donde se explico el
contenido de la iniciativa tecnol6gica PRECATEX
junto con Canmartex, que se destaca por su alto
grado de innovacion aplicada. Eurecat particip6
también en el programa de charlas organizado
por ACCIO, donde presenté el DIHACAT, el ‘hub’
para la transformacion digital de las pymes.

Sobre Eurecat

Eurecat, Centro Tecnolégico de Cataluna, aglu-
tina la experiencia de mas de 700 profesionales
que generan un volumen de ingresos que supera
los 55 millones de euros anuales y presta servicio
a 2.000 empresas. 1+D aplicado, servicios tecno-
l6gicos, formacién de alta especializacion, con-
sultoria tecnolégica y eventos profesionales son
algunos de los servicios que Eurecat ofrece tanto
para grandes como para pequefias y medianas
empresas de todos los sectores.

Con instalaciones en Barcelona, Canet de Mar,
Cerdanyola del Valles, Girona, Lleida, Manresa,
Mataré, Reus, Tarragona, Amposta y Vila-seca,
participa en mas de 200 grandes proyectos con-
sorciados de I+D+i nacionales e internacionales
de alto valor estratégico y cuenta con 181 paten-
tes y 9 spin-off.

El valor anadido que aporta Eurecat acelera la in-
novacion, disminuye el gasto en infraestructuras
cientificas y tecnoldgicas, reduce los riesgos y
proporciona conocimiento especializado a me-
dida de cada empresa.

www.eurecat.org




Proceso termoplastico integrado que
reduce los costos unitarios en la construccion
ligera con materiales compuestos

Tiempo de lectura: 9 min.

Con su amplia experiencia en el moldeo por inyec-
cién y su elevada cualificacion en automatizacion,
ENGEL desarrolla conceptos de fabricacion espe-
cialmente rentables para producir componentes de
materiales compuestos en grandes cantidades. En la
feria JEC World 2023, que se celebré en abril en
Paris (Francia), el fabricante de maquinas con plan-
ta matriz en Austria demostré cémo, en la industria
automotriz y aeroespacial, se pueden combinar la
rentabilidad y la alta productividad con la sosteni-
bilidad.

El proceso organomelt de ENGEL en un solo paso
de trabajo consiste en el conformado y acondicio-
namiento de preformas de compuestos de fibra ter-
moplastica, por ejemplo, las laminas termoplasticas
y las cintas unidireccionales. Las costillas reforzadas
o los elementos de montaje se inyectan inmediata-
mente después del conformado en el mismo molde
con un termoplastico del grupo de materiales de la
matriz de la [dmina termoplastica.

Gracias a ello, no solo se consigue un proceso de
produccién muy eficiente y completamente au-
tomatizado, sino que se contribuye también a la
economia circular. El proceso termoplastico mono-
material simplifica el posterior reciclaje de los com-
ponentes. En su stand de la feria de Paris, ENGEL
demostré en vivo el gran potencial de la tecnologia
de construccion ligera organomelt con una maqui-
na en exhibicion.

Una méquina de moldeo por inyeccion ENGEL vic-
tory 660/160 y un robot articulado ENGEL easix se
utilizan para automatizar la produccién de solapas
de inspeccion para el fuselaje de aviones de pasaje-
ros. La celda de produccién comprende ademas un
horno de infrarrojos, también de desarrollo y pro-
duccién propios de ENGEL.

Para presentar la amplia gama de aplicaciones tan-
to en la Industria Aeroespacial como la Automotriz,
durante los tres dias de feria se trabajo alternativa-
mente con dos sistemas de materiales diferentes.
Por un lado, se inyectaron con PEEK laminas ter-
mopldsticas con matriz PEEK, por el otro, se pro-
cesaron laminas termopldsticas basadas en PPA en
combinacién con PPA. Las laminas termoplasticas
se calientan en el horno de infrarrojos y el robot
las coloca en el molde, donde se conforman y se
sobremoldean inmediatamente. Se moldearon cos-
tillas reforzadas y un clip de montaje. El calenta-
miento de la ldmina termoplastica es un paso del
proceso que determina el tiempo ciclo y resulta
clave para la calidad. El tiempo de calentamiento
y refrigeracion dependen del grosor de la preforma.

Hay dos aspectos que son fundamentales: calentar
las preformas rapidamente y sin dafarlas, y que la
distancia de transporte de la ldmina termoplastica
calentada hasta el molde donde reciben la forma
sea corta para que no se vuelva a enfriar por el ca-
mino y pierda la forma. Aqui es donde el diseno
sin barras de la maquina victory demuestra su po-
tencial. El acceso sin barreras a la zona del mol-
de permite situar el horno de infrarrojos muy cerca
del molde. Ademas, el robot puede llegar al molde
siguiendo el trayecto mds corto sin tener que sor-
tear contornos de interferencia. Esto acelera el tra-
tamiento en caliente y garantiza la constancia del
proceso y una alta calidad del componente. En las
soluciones Ilave en mano integradas de ENGEL, se
integran robots y hornos de infrarrojos dentro del
control CC300 de la maquina de moldeo por in-
yeccion.

Gracias a ello, todo el proceso se puede controlar
de forma centralizada con la pantalla de la maqui-
na. Otra ventaja es que la maquina de moldeo por
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La integracioén de los procesos es la clave para reducir los costos de produccion. La lamina termoplastica
calentada recibe la forma en el molde y se sobremoldea de inmediato para crear los elementos funcionales

y de refuerzo. (Imagen: ENGEL)

inyeccion, el robot y el horno de infrarrojos utilizan
una base de datos comun y, por tanto, sus procesos
estan coordinados, lo que, en muchas aplicaciones,
consigue reducir el tiempo de ciclo.

Gran potencial en todos los dambitos de la movilidad
Desarrollado para la produccién eficiente a gran es-
cala, el proceso organomelt de ENGEL se ha conso-
lidado rapidamente en la industria automotriz, pero
también esta despertando un gran interés en otros
sectores. “Cada vez recibimos mds consultas por
parte de la industria aeroespacial”, informa Chris-
tian Wolfsberger, Business Development Manager
Composite Technologies de ENGEL. “En la industria
aeroespacial, los materiales termoestables se estan
sustituyendo progresivamente por los termoplasti-
cos. Los motivos principales son la presion de los
costos y los objetivos de sostenibilidad. El uso de
materiales termoplasticos permite alcanzar un alto
grado de integracion de los procesos para poder
acondicionar los componentes de manera muy sen-
cilla, lo que reduce el tiempo necesario, el consu-
mo de materias primas y la demanda de energia.

El proceso organomelt de ENGEL necesita una tGnica
celda de produccion en puntos donde normalmente
se requieren diferentes sistemas de materiales y va-
rios pasos de produccién independientes. Las sola-

pas de inspeccion para el fuselaje de aviones son el
mejor ejemplo. Hasta ahora, se fabricaban como un
componente termoestable tipo sandwich con piezas
fresadas de aluminio atornilladas. Ademas de una
alta eficiencia de costos, la reduccién de las emisio-
nes de carbono es uno de los claros objetivos de la
industria aeroespacial. Los aviones emiten la mayor
parte del CO2 durante el vuelo. El efecto multipli-
cador de las tecnologias innovadoras de construc-
cién ligera es elevado, sobre todo si —como pasa
con el proceso organomelt de ENGEL, que produce
componentes puramente termopldsticos— también
contribuyen a cerrar el ciclo de materiales al final
de la vida til del componente. ENGEL ve un enor-
me potencial en el uso del proceso organomelt para
la construccion aeroespacial. Cada vez se requieren
cantidades mas grandes tanto de los elementos es-
tructurales como de los componentes de la cabina
de pasajeros.

Ademas, se abren nuevas posibilidades en todo el
mundo en los ambitos de la Urban Air Mobility —
entre otros con los taxis aéreos— o la logistica, don-
de cada vez se utilizan mas drones de transporte.
ENGEL presentd, junto con su cliente FACC (Ried
im Innkreis, Austria), la produccién de solapas de
inspeccion en la JEC World 2023. Otros colabora-
dores del proyecto son Ensinger (Nufringen, Alema-




La alternativa termoplastica sostenible y rentable a la anterior so-
lucion termoestable con piezas fresadas de aluminio atornilladas:

caciones automovilisticas de organo-
melt de ENGEL. Entre otras cosas, se
present6 el portamoédulos Frontend
de Lucid Motors, galardonado con el
SPE Award.

El componente lo producira en serie
ElringKlinger —con planta matriz en
Dettingen an der Erms (Alemania)—
aplicando un proceso organomelt de
ENGEL.

En funcién del tipo de vehiculo, el
portamédulos Frontend sirve de so-
porte para el refrigerador de aire de
carga, los médulos de faros, el depé-
sito de agua de limpiaparabrisas, la
bocina de sefalizacion, el médulo de

durante la feria JEC World 2023, ENGEL produjo las solapas de 'adar de distancia o la toma de aire.
inspeccién para aviones de pasajeros con su proceso organomelt.

(Imagen: ENGEL)

Produccion con el proceso organomelt de ENGEL: el portamédulos
Frontend de los nuevos vehiculos eléctricos “Air” de Lucid Motors.

(Imagen: Elring Klinger)

nia), Victrex (Lancashire, Reino Unido) y Kuraray
(Hattersheim am Main, Alemania) con las materias
primas, y Neue Materialien Fiirth (Alemania) con
el diseno y la simulacién de los componentes.En
el stand de feria de ENGEL, otra empresa asocia-
da conté con su propio Expert Corner. Voidsy, con
sede en Wels (Austria), presentd un sistema ultra-
compacto para la comprobacién sin contacto y no
destructiva de materiales y componentes mediante
termografia activa.

Montaje sencillo y bajos costos de procesamiento
Otro de los Experts Corners estd dedicado a las apli-

Ademas, se utiliza para sostener el
cap6 con los cierres del cap6 integra-
dos. A pesar de contar con un total de
37 piezas de insercion, ElringKlinger
ha conseguido reducir al minimo el
nimero de pasos de pre y postproce-
samiento, asi como los costos.

La extrema integracién funcional en
el proceso de moldeo por inyeccién
reduce el trabajo de montaje y, por
tanto, los costos de procesamiento.

El portamédulos Frontend se utili-
za en el primer modelo de vehiculo
eléctrico “Air” del fabricante de au-
tomoviles estadounidense Lucid Mo-
tors.

MAYOR INFORMACION:
Representante exclusivo de

Av Olazabal 4700 - Piso 13 A

C1431CGP - Buenos Aires - Telefax 4524-7978’
Contactos: Ing Pedro Frankel <pl@pamatec.com.ar>
Martin Frankel <martinf@pamatec.com.ar>

Web : www.pamatec.com.ar. www.engelglobal.com.
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Elementos compuestos adaptativos
para fachadas de edificios exhibidos en JEC World 2023

Tiempo de lectura: 3 min.

Los institutos de la Universidad de Stuttgart utilizan
compuestos de fibra de vidrio y carbono, fabrica-
cién robdtica, disefio biomimético y control/ge-
melo digital para demostrar elementos de fachada
adaptativos para futuros edificios.

Esta exhibicion en JEC World 2023 se deriva del De-
mostrador de Investigacién ITECH desarrollado en
2018-19 por el Instituto de Estructuras de Construc-
cion y Diseno Estructural (ITKE) en colaboracion
con el Instituto de Tecnologias Textiles y de Fibra
(ITFT) y el Instituto de Diseno Computacional y
Construccién (ICD). Ese demostrador consta de dos
componentes plegables, uno de 1,7 x 3,0 metros de
alto, el otro de 1,7 x 2,5 metros de alto, con un peso
total de 23 kilogramos por elemento. Los laminados
de los dos elementos se fabricaron mediante el en-
cintado robético de hasta ocho cintas simultaneas
de poliamida (PA) reforzada con fibra de carbono y
fibra de vidrio.

Con una presién de accionamiento maxima de 0,8
bar en las bisagras horizontales y de 0,4 bar en las
verticales, se puede lograr un angulo de plegado de
casi 80° en los dos componentes compuestos. Este
movimiento puede iniciarse a través de dos medios
diferentes.

ITECH Research Demonstrator elementos de facha-
da compuestos adaptativos

ITECH Research Demonstrator elementos de facha-
da compuestos adaptativos

Dos medios diferentes de interaccion. La fibra de
carbono conductora en los laminados permite que
las piezas sean sensibles al tacto o que el movimien-
to se pueda controlar mediante una interfaz movil
y basada en la web. Crédito de la foto: Universidad
de Stuttgart

Un usuario puede interactuar directamente con los
elementos FRP adaptativos a través de la conduc-
tividad de las fibras de carbono en los laminados
compuestos, lo que permite que las partes del pa-
bell6n sean sensibles al tacto. Cuando un usuario
toca la estructura en areas definidas localmente, se

puede activar la apertura y el cierre de los elemen-
tos compuestos adaptables.

Se habilita un segundo modo de interacci6n a tra-
vés de una interfaz de control de usuario basada en
web y movil personalizada, que permite al usuario
activar y controlar el movimiento del demostrador
a través de un teléfono inteligente o una tableta. La
interfaz visualiza simultaneamente un gemelo digi-
tal modelo 3D en tiempo real que representa el es-
tado actual plegado o desplegado de las estructuras
compuestas.

El Demostrador de Investigacion ITECH y su exhi-
bicion asociada en JEC World 2023 sirven como
prueba de concepto, representando las posibilida-
des de lograr estructuras arquitectonicas adaptativas
compuestas de laminados compuestos de FRP con
zonas de bisagra compatibles y actuadores neuma-
ticos integrados. Estos demostradores investigan las
posibilidades de interaccién directa entre el entorno
construido y sus habitantes a través del control acti-
vo y la comunicacién en tiempo real.

También demuestran el poder del disefio biomimé-
tico junto con la integracion del disefio computa-
cional, la simulacién y los procesos de fabricacion
de compuestos, al tiempo que destacan el potencial
de innovacion de un entorno de investigacion y de-
sarrollo interdisciplinario.

https://www.archdaily.cl/




Unen fuerzas para la barra de refuerzo compuesta

Tiempo de lectura: 3 min.

Los sistemas de resina termoestable de poliole-
fina Materia Proxima de ExxonMobil y la fibra
de vidrio de NEG-US se utilizan para producir
GatorBar, una barra de refuerzo compuesta re-
forzada con fibra de vidrio (GFRP) lider en la
industria.

Gatorbar, NEG, ExxonMobil unen fuerzas para
la barra de refuerzo compuesta

Los sistemas de resina termoestable de poliole-
fina Materia Proxima de ExxonMobil y la fibra
de vidrio de NEG-US se utilizan para producir
GatorBar, una barra de refuerzo compuesta re-
forzada con fibra de vidrio (GFRP) lider en la
industria.

Materia, subsidiaria de ExxonMobil (Pasadena,
California, EE. UU.), NEG-US (Shelby, Carolina
del Norte, EE. UU.) y GatorBar (Ahmeek, Michi-
gan, EE. UU.) han formado una alianza estratégi-
ca comprometida con aumentar la participacion
de mercado de las barras de refuerzo compues-
tas dentro del refuerzo de concreto sector.

Los sistemas de resina termoestable de poliole-
fina Materia Proxima de ExxonMobil y la fibra
de vidrio de NEG-US se utilizan para producir
GatorBar, una barra de refuerzo compuesta re-
forzada con fibra de vidrio (GFRP) lider en la
industria. Los datos de las pruebas de resistencia
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a la traccion de ASTM demuestran que GatorBar
es de 2 a 4 veces mas fuerte que el acero, lo
que lo hace adecuado para una amplia gama de
aplicaciones de construccion y edificacion.
GatorBar también es de 4 a 7 veces mas livia-
no que el acero, lo que resulta en caracteristicas
de manejo y facilidad de uso significativamen-
te mejoradas. Esto crea oportunidades para el
ahorro total del proyecto a través de mano de
obra reducida y costos de envio reducidos. La
resistencia a la corrosién de GatorBar mejora el
mantenimiento y la longevidad del hormigén en
el que se utiliza.

La viscosidad ultrabaja y el curado rapido de
Proxima, junto con la tecnologia de proceso pa-
tentada de GatorBar y la consistencia de la fibra
de vidrio y el roving de NEG, permiten velocida-
des de produccién hasta 20 veces mds rapidas
que las barras de refuerzo compuestas tradicio-
nales. Se dice que la eficiencia de este proceso
convierte a GatorBar en una de las barras de re-
fuerzo compuestas mas econémicas del merca-
do y en una alternativa rentable a la mayoria de
las barras de refuerzo de acero.

Segln se informa, la tecnologia de dimensiona-
miento patentada de la fibra de vidrio NEG-US 'y
la rdpida humectacion en los sistemas de resina
Proxima permiten que GatorBar tenga propieda-
des mecanicas compuestas superiores al acero
en resistencia a la tracciéon con un peso sustan-
cialmente mas ligero. NEG también aprovecha
su experiencia en quimica de vidrio para apun-
tar a una composicion que fortalece la resisten-
cia a la corrosién de GatorBar.

“Ademas de expandir nuestra capacidad de fa-
bricacion recientemente en mas del doble, esta
nueva alianza estratégica se ha establecido con
socios que tienen el mismo nivel de compromiso
alineado para capitalizar el tremendo potencial
del mercado de varillas corrugadas”, dice Erik
Kiilunen, director ejecutivo de GatorBar. “Espe-
ramos con interés la colaboracién continua con
ExxonMobil y NEG-US a medida que integra-
mos GatorBar en la industria de la construccion
y la construccion”.

https://corporate.exxonmobil.com

Mira el proyecto en este link

https://ecoplas.org.ar/site2020/wp-content/
uploads/2022/08/Prsentacion-Mesa-Economia-Circular-
Diciembre-2021

Ecoplas
Jerénimo Salguero 1939 Piso 7
CABA, Buenos Aires C1425DED Argentina




Completa el sitio de produccion de Bruchsal, Alemania

Tiempo de lectura: 3 min.

La compania tiene como objetivo producir mas
de 50 taxis aéreos eléctricos con uso intensivo
de compuestos de fibra de carbono por ano,
con el objetivo de los primeros servicios co-
merciales en 2024.

La empresa de movilidad aérea urbana (UAM)
Volocopter GmbH (Bruchsal, Alemania) anun-
cia la apertura de sus instalaciones de produc-
cién en Bruchsal, incluido un nuevo hangar
que albergarad la linea de montaje final de la
empresa con un aerédromo para realizar prue-
bas de vuelo de desarrollo y controles de ca-
lidad. Este es el Gltimo paso del proceso de
produccion que Volocopter ha estado amplian-
do en Bruschsal durante los Gltimos 18 meses.
Volocopter desarrolla taxis aéreos de propul-
sion eléctrica, con una familia de aviones que
incluye VoloCity, VoloRegion y VoloDrone. La
compahnia informa que es la primera empre-
sa de despegue y aterrizaje vertical eléctrico
(eVTOL) en recibir la Aprobacién de Orga-

nizacién de Disefo (DOA) de la Agencia de
Seguridad Aérea de la Unién Europea (EASA).
La compania alemana se ha comprometido a
lanzar servicios comerciales de taxi aéreo en
ciudades como Singapur, Roma, NEOM vy Paris
a partir de 2024. Segun la compaiiia, las insta-
laciones de produccién de Volocopter tienen
la capacidad y la aprobacién regulatoria para
ensamblar mas de 50 aviones VoloCity cada
ano. Todas las instalaciones de produccién de
su propiedad alcanzaran su plena produccion
en abril de 2023.

Se dice que la certificacion EASA de la com-
pania cubre todo el proceso de produccion
de VoloCity, incluida la fabricacién de piezas
compuestas de fibra de carbono, todos los as-
pectos de la unidad de propulsion eléctrica,
final montaje con la plataforma del sistema de
propulsion y del fuselaje y extensas pruebas de
vuelo de final de linea X XEl 4 de abril la com-
pania celebré una ceremonia de inauguracion

- Afo 32 - N° 156 - JULIO/AGOSTO 2023

Editorial Emma Fiorentino Publicaciones Técnicas S.R.L.

en su nuevo hangar en Bruchsal. Durante el
evento también se realiz6 un vuelo tripulado
del Volocopter 2X. Los invitados principales in-
cluyeron al Dr. Volker Wissing, Ministro Fede-
ral de Asuntos Digitales y Transportes; Winfried
Kretschmann, Ministro del Estado de Baden-
Wirttemberg; Dra. Anna Christmann, Fede-
ral Coordinador del Gobierno para la Politica
Aeroespacial Alemana; y mds de 70 represen-
tantes empresariales y politicos. “Justo aqui es
donde despegara y recorrerd el mundo el avién
que cambiard la forma en que la humanidad
se mueve por las ciudades”, dice Dirk Hoke,
director ejecutivo de Volocopter.

“Esta region es conocida por transformar la mo-
vilidad: la bicicleta, el automévil y pronto tam-
bién el Volocopter. Los taxis aéreos eléctricos
y Volocopter en particular son una tecnologia
fabricada en Alemania que hard del mundo un
lugar mas sostenible”. “El VoloCity ha comple-
tado la revision critica del disefio, y ese es el
avién que estamos listos para producir, con su-
ficiente margen de maniobra para obtener mds
aprendizajes derivados de las pruebas de vue-
lo. No es una tarea facil montar una instalacion
de produccién para un tipo de avién comple-
tamente nuevo, pero mi equipo ha hecho un
trabajo fenomenal”, afirma Andreas Fehring,
director de la cadena de suministro de Volo-
copter y director de programas de VoloCity.
“Alemania ya es lider mundial en el desarrollo
de taxis aéreos, gracias en parte al gran espiritu
pionero de Volocopter.

Me gustaria apoyar y aprovechar este papel de
liderazgo creando un marco que permita la in-
novacion y el progreso. Estamos trabajando con
actores clave de la industria en una estrategia
para las operaciones de taxi aéreo aqui en Ale-
mania, en la que todas las cuestiones técnicas
y legales se aborden sin demora. Lo hacemos
para que los primeros drones que transportan
personas y mercancias puedan despegar muy
pronto”, afirma el Dr. Volker Wissing, ministro
federal de Digital y Transporte.

https://www.volocopter.com




Faurecia avanza en
biocompuestos,
reciclabilidad, reduccion
de CO2 y sostenibilidad
en la automocion

Tiempo de lectura: 3 min.

Los esfuerzos incluyen el avance de la familia de
materiales NAFILean en reduccion de peso y soste-
nibilidad, asi como la nueva division de Materiales
Sostenibles y el Centro de Investigacién y Desarro-
llo.

Faurecia (Nanterre, Francia), parte del Grupo Forvia,
es un proveedor automotriz global con la misién de
desarrollar tecnologias para una movilidad segura,
sostenible, avanzada y personalizada. Si bien CW
ha informado mas recientemente sobre los desarro-
llos de tanques de almacenamiento de hidrégeno
de polimero reforzado con fibra de carbono (CFRP)
de la compafia para vehiculos comerciales ligeros
(empresas proveedoras como Group Renault, Ste-
llantis, Hyundai Motor Co. y otras), el trabajo de
Faurecia también se extiende al avance de los bio-

compuestos y materiales inteligentes para interiores
de vehiculos sostenibles, un area en la que cita dé-
cadas de experiencia.

Faurecia estd avanzando en la sustentabilidad den-
tro de sus cuatro grupos de negocios: Asientos, Inte-
riores, Movilidad Limpia y Electronica. A través de
estas divisiones, la compafiia tiene como objetivo
reducir la huella de CO2 de los materiales que utili-
za en un 87% para 2030, desarrollandolos en base
a tres pilares: usar menos, incorporar materiales re-
ciclables y reciclados y crear soluciones alternati-
vas a la gasolina, sin impacto en costes .

En julio de 2021, la empresa cre6 una nueva di-
vision multifuncional, Materiales sostenibles, para
seguir desarrollando y fabricando materiales inteli-
gentes y sostenibles de vanguardia y cumplir estos
objetivos de sostenibilidad. Aprovechando los ma-
teriales con emisiones negativas de CO2 ultrabajas,
asi como los materiales que integran tecnologias
térmicas, acUsticas y biomédicas que se encuentran
en las carteras de Interiores y Grupos de Asientos,
la division de Materiales Sostenibles busca trabajar
en todos los grupos comerciales de Forvia Faure-
cia para proponer una cabina de mando con bajas
emisiones de CO2 y Materiales CO2 negativos para
OEM.

www.faurecia.com/



10+ 11 October 2023
Atlanta, GA, USA

HYBRID

organized by

www.pha-world-congress.com

Diamond Sponsor Platinum Sponsor
Silver Sponsor Gold Sponsors in Partnership with
Bronze Sponsors Supported by

i

Media Partner

lasticker
K-PR;@EH! Ee home of plastics
V4
kunststoffland e V.
» Rlgmen (COPA
N\
ECO-PLASTICS Packalling sustainable

30STO 2023






€202 OLSOOV/0INNM - 9SGk oN - CE OUY - "T"H™S SEedlud9 L Sauoloedliqnd ounjua.oli ewwy jerioip3



(]
Al
o
A
o)
b
o}
(0]
<
o]
—
-]
3
1
©
©
o
Z
1
Al
(o]

Ao

S.R.L. - A

écnicas

T

icaciones

Editorial Emma Fiorentino Publ

El uso de nanomateriales
en la remocion de toxinas
urémicas

Dr. Christian Javier Cabello Alvarado.
Investigador de Catedras del Departamento de
Materiales Avanzados del CIQA

La enfermedad crénica renal (ECR) actualmente
es uno de los principales problemas y causas de
mortalidad a nivel mundial, por lo que esta enfer-
medad ha aumentado significativamente en los
dltimos anos. En México se estima que el 11%
de la poblacién de nuestro pais presenta o ha lle-
gado a manifestar algin grado de dafo renal e
inclusive algunos pacientes pueden llegar a des-
conocer la presencia de sintomas en su cuerpo.
Esto debido a que uno de los principales proble-
mas que puede producir esta enfermedad es su
diagndstico tardio ocasionado a la ausencia de
sintomas en etapas tempranas.

La condicién de la enfermedad ECR se origina
mediante la disminucién progresiva del filtrado
renal asi como también de la capacidad de ex-
crecion; produciendo un incremento en la con-
centracion de toxinas urémicas presentes en el
torrente sanguineo y dando lugar a la presencia
de efectos secundarios no deseados en la salud
del paciente. Actualmente existen diferentes al-
ternativas para el tratamiento de ECR como son:
dialisis, trasplante renal y hemodialisis; siendo
este Ultimo el mas utilizado para la eliminacién
compuestos toxicos presentes en los pacientes
con enfermedad cronica renal.

El tratamiento de hemodidlisis consiste en hacer
pasar la sangre a través de un sistema constituido
por un mecanismo de filtracién (membrana se-
mipermeable), que permita la separacién de los
componentes téxicos de los nutritivos, productos
de la bioquimica y fisiologia del metabolismo ce-
lular.

La duracion de este tratamiento regularmente
consiste en la realizacion de varias sesiones a la
semana (entre 2 a 4 sesiones) con aproximada-
mente una duracién de tres a cuatros horas por

Tiempo de lectura: 21 min.

tratamiento, el cual puede variar dependiendo de
la gravedad de la enfermedad de cada paciente.
Sin embargo, el tiempo de terapia y la baja selec-
tividad del dializador pueden deteriorar y provo-
car efectos adversos a la salud y a la calidad de
vida del paciente.

Actualmente, los filtros artificiales que son utili-
zados para el tratamiento de hemodialisis suelen
ser poco eficientes en la remocién de toxinas,
esto debido a que solo pueden lograr eliminar
aproximadamente el 60% de solutos de bajo
peso molecular. Asi mismo, el uso de estos filtros
puede llegar a determinar que sean “no selecti-
vos”, es decir también pueden eliminar nutrientes
y minerales que son indispensables para el cuer-
po humano.

Por este motivo, uno de los objetivos primordia-




les de la medicina moderna radica en encontrar
nuevas alternativas que sean viables para el tra-
tamiento de la enfermedad crénica renal. Entre
las opciones mas prometedoras se encuentra el
uso de la nanotecnologia para estudios, disefo y
en la obtencién de membranas con propiedades
fisicoquimicas especificas.

En la actualidad, se han realizado estudios sobre
la modificacién de membranas para su uso en
hemodialisis con la incorporacién de materiales
inorgdnicos como nanotubos de carbono, éxido
de grafeno y nanoparticulas metalicas, esto con
el fin de poder mejorar su permeabilidad vy la efi-
ciencia en la eliminacién de toxinas urémicas.

El Centro de Investigacion en Quimica Aplicada
(CIQA) y el Centro de Investigacion y de Innova-
cién del Estado de Tlaxcala (CITLAX), trabajan en
el desarrollo de nanomateriales selectivos para la
remocion de toxinas urémicas como urea, crea-
tinina, inulina y acido drico. El grupo de trabajo
de CIQA y CITLAX han realizado estudios in vitro
en la remocién de toxinas urémicas con el uso de
diferentes nanomateriales, entre ellos nanoparti-
culas magnéticas mixtas, 6xido de zinc, zeolitas,
nanoplaquetas de grafeno, nanotubos de carbo-
no, carbon black, entre otros, obteniendo resul-
tados muy prometedores desde un 85 a 92 % de
remocién de toxinas. Asi mismo, se trabaja en la
modificacién superficial de las nanoparticulas
mediante la incorporacion de grupos funcionales
que ayuden a incrementar la eficiencia de estos
materiales para la remocién de toxinas urémicas.

La incorporacién de estos nanomateriales en
membranas poliméricas biocompatibles ayudara
a mejorar la eficiencia en la remocién de toxi-
nas y su posible aplicacién en el sector salud.
Derivado de este trabajo de investigacion se han
obtenido hasta el momento ocho publicaciones
cientificas en revistas indizadas en el JCR (Journal
Citation Reports) del Web of Science, dos solici-
tudes de patentes y mas de diez participaciones
en congresos nacionales e internacionales. Sin
duda, esta es una investigacion de gran relevan-
cia debido a que aporta nuevo conocimiento en
el desarrollo de nanomateriales y de ser posible
una nueva alternativa para el tratamiento de la
enfermedad crénico renal.

Moldeo por inyeccion
de biocompuestos y
biopolimeros

Conozca las consideraciones para inyectar mate-
riales biobasados para diversas aplicaciones.

* José Cuervo lanza popotes que utilizan un sub-
producto del agave

e Adriana Espinoza: investigacion con rigor cien-
tifico y compromiso social

e Biopolimeros: manufactura aditiva en biomé-
dica

Los pldsticos, polimeros con una gran diversidad
de propiedades, son faciles de moldear y pode-
mos modificar su forma por efectos de tempera-
tura y presion. Estas propiedades han permitido
su ingreso en los mercados automotrices, elec-
trénicos, de empaques, envases, construccion,
aerondutica y agricultura, entre otros. Y actual-
mente han sustituido en muchas aplicaciones a
la madera, los metales y el vidrio.

En la actualidad, el interés por el cuidado del
medioambiente ha propiciado la busqueda de
materiales y procesos mas sustentables para la fa-
bricacion de productos plasticos. Sobre todo, los
que se conocen como “pldsticos de un solo uso”,
que han sido objeto de politicas de restriccion
para su fabricacién y uso.

Contenido destacado

Obstaculos en el reciclaje de plasticos: legalidad
y mercado
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Resinas y aditivos para la sostenibilidad en vehi-
culos, electronica, empaques y medicina

Revisando las ’5 M’ del moldeo por inyeccion

Estas circunstancias dieron origen al desarrollo
de materiales plasticos que presenten un menor
impacto ambiental y que puedan sustituir las re-
sinas que actualmente se usan para la fabricacién
de productos plasticos.

De estos desarrollos surgieron como alternativas
los biocompuestos (materiales parcialmente bio-
degradables) y los biopolimeros (materiales 100
% biodegradables). Su caracteristica principal es
su biodegradacion, propiedad que tiene un efec-
to en otras propiedades y su procesabilidad. Por
ello, debemos ser capaces de identificar y ade-
cuar los parametros de moldeo para este tipo de
materiales.

Las resinas de grado de moldeo por inyeccion,
conocidas como biocompuestos, se pueden fa-
bricar a partir de un plastico sintético como el
termoplastico (polietilenos [PE]), el poliestireno
(PS), las poliamidas (PA), los polipropilenos (PP),

etc., virgenes o reciclados, termofijos (melamina,
resinas epoxicas, etc.) o incluso pueden utilizarse
resinas naturales (hule natural, guayule, etc.).

La otra parte del biocompuesto sera a base de re-
siduos organicos como los de aguacate, agave,
cebada, madera y café, entre otros.

Las resinas de grado de moldeo por inyeccién co-
nocidas como biopolimeros biodegradables son
plasticos que se obtienen de fuentes bioldgicas
renovables y se pueden elaborar a partir de re-
siduos agricolas, celulosa o almidén de patata o
maiz. Son 100 % biodegradables compostables,
con una gran diversidad de propiedades, y se
pueden reciclar.

A este tipo de resinas también se pueden adicio-
nar residuos orgdnicos como el aguacate, agave,
cebada, café, etc. Algunos ejemplos de este tipo
de materiales son el acido polilactico (PLA), los
polihidroxialcanoatos (PHA), el poli(Butilén Adi-
pato-co-Tereftalato) (PBAT), el succinato de poli-
butileno (PBS) y el almidén termoplastico (ATP).

Los plasticos biodegradables son resinas que se
descomponen en moléculas de agua y diéxido
de carbono en un periodo definido. Este tiempo
es mucho mas pequeno que en los plasticos sin-
téticos, pero también existen variables como la
geometria y el espesor del producto que afectan
el tiempo de degradacion.

Para determinar esta propiedad podemos usar
normativas internacionales como ISO 16929
(Plastics—Determination of the Degree of Disin-
tegration of Plastic Materials under Defined Com-
posting Conditions in a Pilot-Scale Test) y ASTM
D5338 (Test Method for Determining Aerobic
Biodegradation of Plastic Materials Under Con-
trolled Composting Conditions), entre otras.

En moldeo por inyeccién se presentan algunas
dificultades con este tipo de materiales, ocasio-
nadas principalmente por el desconocimiento de
sus propiedades criticas, en especial por las tér-
micas y su efecto en las propiedades de flujo.

En algunas industrias de moldeo por inyeccién de
plasticos es comin encontrar una idea errénea
al tratar de compararlas con resinas como el po-



En la figura 1 se muestra el di-
sefio de un producto plastico
y una pieza real de biocom-
puesto con residuos de agave.
Diseno 3D de dos cavidades
y biocompuesto con residuos
de agave. En la figura 1 se
muestra el disefio de un pro-
ducto plastico y una pieza
real de biocompuesto con re-
siduos de agave.

Estos elementos permitirdn
la optimizacion de nuestro
proceso de moldeo por inyec-
cion.

Figura 2. Secuencia de simula-
cion de flujo de un producto
plastico.

En el Centro de Investigacion
en Quimica Aplicada se ha
trabajado en el desarrollo de
biocompuestos y biopolime-
ros para moldeo por inyec-
ciéon como alternativas sus-
tentables para la produccién
de productos pldsticos mads
amigables con el medioam-
biente. Algunos ejemplos de
estos se pueden ver en las fi-
guras 4y 5.

Figura 4. Ejemplos de biocom-
puestos.
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Figura 5. Ejemplos de biopolimeros.

lietileno o el polipropileno, lo cual no es posible
debido a que los biocompuestos y biopolimeros
fueron disefiados para cumplir con una propie-
dad de biodegradacién que no fue considerada
para los materiales sintéticos.

Para poder sustituir los materiales convenciona-
les por biocompuestos o biopolimeros, primero
debemos analizar sus propiedades de biodegra-
dabilidad, fisicas, térmicas, mecanicas y de flujo.

Es de suma importancia conocer las propiedades
que debe de cumplir el producto, realizar el dise-
fio del molde adecuado a estas resinas y estable-
cer apropiadamente los pardmetros de moldeo
por inyeccién. Para lograr esto es necesario con-
tar con el recurso humano capacitado en estos
temas, con el fin de que pueda realizar los ajustes
necesarios para obtener un producto que cumpla
con las caracteristicas de calidad requeridas.

Por otra parte, si se va a adicionar algtn residuo
orgdnico hay que considerar aspectos como su
tipo y morfologia (geometria, tamafo de particu-

la), contenido de humedad y compatibilidad con
la resina, entre otros.

El moldeo por inyeccién es uno de los procesos
mas importantes para la manufactura de produc-
tos pldsticos, en donde un tema relevante es el di-
sefio de la pieza y el molde. Hay que considerar
las propiedades de la resina y otras caracteristicas
de funcionalidad dentro del molde como la con-
traccion, deformacion de la pieza, velocidades y
esfuerzo de corte.

Existen herramientas de simulacién que sirven
de apoyo en el desarrollo de piezas plasticas de
biocompuestos y biopolimeros para conocer las
propiedades mecanicas y de flujo. Esto permitira
reducir los tiempos en el desarrollo del producto,
asi como también optimizar el proceso de mol-
deo por inyeccion.

Para moldear productos de biocompuestos y bio-
polimeros en moldeo por inyeccién podemos
aplicar las siguientes recomendaciones:



e Caracterizar sus propiedades (biodegradacion,
fisica, mecanica, térmica, etc.).

e Caracterizar sus propiedades de flujo.

e Seleccionar adecuadamente la maquina de in-
yeccion.

e Contar con el personal capacitado en el proce-
samiento de bioplasticos y biocompuestos.

e Seguir indicaciones de los proveedores en el
manejo de los materiales.

* Realizar un correcto secado de la resina.

e Establecer el proceso de moldeo por inyeccién
adecuado a estos materiales.

Agradezco a Riva Plastic Machinery, S.A. de C.V.
por proporcionar el molde de minimacetero para
la inyeccion de los prototipos, asi como al perso-
nal de Planta Piloto de Procesos de Transforma-
cién de Plasticos de CIQA por sus orientaciones
en la formulacién de compuestos.

;Uso de plastico para el
medio ambiente?

Estas son las ventajas:

De acuerdo con las estimaciones de la ONU,
cada minuto se compra un millén de botellas de
plastico y, al afo, se usa la cifra de 500,000 mi-
llones de bolsas plésticas de un solo uso.

e Las bolsas de pldstico reciclable podrian ser
una opcién para dejar las de plastico de un solo
uso.

En estos tiempos, es de suma importancia que
busquemos la manera de ayudar en la ecologia
y sustentabilidad, ya que es responsabilidad de
todos aportar para que esta situacion en el mun-
do mejore. Una de las acciones que se pueden
realizar es bajar o erradicar el uso de bolsas de
plastico.

José Alberto Rodriguez Gonzélez, departamen-
to de Procesos de Transformacion del Centro de
Investigacion en Quimica Aplicada (CIQA) en su
articulo “Bolsas de pldstico: ;Podria ser el plds-
tico la solucion a la contaminacién?”, comenta
que el éxito se desvié en algiin momento hacia

un mal uso de este recurso, dando como resulta-
do que estos materiales contribuyeran de mane-
ra notoria al severo problema de contaminacién
plastica que existe en el mundo.

Menciona que, de acuerdo con las estimaciones
de la ONU, cada minuto se compra un mill6n de
botellas de pléstico y, al afo, se usa la cifra de
500,000 millones de bolsas plasticas de un solo
uso, de las cuales se estima que el 70% terminan
acumuladas en vertederos o arrojadas directa-
mente al medio ambiente.

Sin embargo, para José Alberto, el problema no
es el hecho del desecho de las bolsas de un solo
uso, las cuales se han prohibido en diversas par-
tes del mundo. Mas bien, el problema se encuen-
tra en el mal uso que le damos a los materiales
denominados “de un solo uso”, proponiendo el
uso de bolsas de plastico reutilizables.

Haciendo la comparacién de los impactos al
medio ambiente de la elaboracién de la bolsa
de papel y la bolsa de plastico reutilizable, la
bolsa de papel requiere mds de cuatro veces la
energia requerida para la fabricacion de una bol-
sa de plastico reutilizable. Repitiendo el proceso
comparativo entre la bolsa de algodén y la bolsa
de plastico reutilizable, para obtener un kilo de
algodon se requieren alrededor de 40,000 litros
de agua.

Una ventaja de implementar las bolsas de plas-
tico reutilizables al mercado es que evita el uso
de mas de 140 bolsas de un solo uso por afno,
las cuales terminan en la basura y el intento de
sustituir al plastico en las bolsas por otro tipo de
materiales puede resultar en impactos medioam-
bientales mayores a los que se pretendia erradi-
car.

Conoce uno de los examenes de admisiéon mas
usado en las universidades

Sin embargo, indica que es importante mencio-
nar que también es necesaria la participacion
ciudadana en un cambio de cultura hacia una
economia circular, en el cual adoptemos la idea
de que, al término de la vida dtil de un producto,
este pueda ser reutilizado para otro propésito, o
ser reciclado en la cadena.
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Colaboracion entre
ITESCO y CIQA

Con la firma de convenio, estudiantes y docentes
de ITESCO podran desarrollar actividades, estudios
de postgrado y proyectos académicos aplicados a
la quimica.

El Director General del Instituto Tecnolégico Supe-
rior de Coatzacoalcos — ITESCO, Dr. Bulmaro Sala-
zar Herndndez, firmé un convenio de colaboracién
académica y cientifica con el Centro de Investiga-
cién en Quimica Aplicada (CIQA), representado
por el Dr. Oliverio Santiago Rodriguez Fernandez.
La firma se realizd este martes 20 de septiembre de
2022 en la sede del CONACYT en la Ciudad de Mé-
xico, la cual tiene como objetivo desarrollar activi-
dades y proyectos académicos en el dambito de sus
competencias, asi como proyectos de investigacién
e interés para ambas instituciones.

El CIQA es un centro publico de investigacion del
Sistema CONACYT especializado en quimica, dise-
fo y transformacién de polimeros, materiales avan-
zados; biociencias, agrotecnologia, medio ambien-
te, recursos naturales y disciplinas afines.

Con esta colaboracién, estudiantes y docentes del
ITESCO podran realizar estudios de postgrado, in-
vestigacion cientifica basica y aplicada, desarrollo
experimental, innovacién tecnolégica, pruebas es-
pecializadas de caracterizacién quimica, ensayos
fisicomecanicos e instrumentacion analitica, entre
otros.

Como invitados a este convenido estuvieron pre-
sentes el titular de la Unidad de Articulacion Sec-
torial y Regional del CONACYT, Dr. José Alejandro
Diaz Méndez; la Diputada Federal, MEB. Tania Cruz
Santos y el Director de Articulacién de Centros de
Investigacion, Dr. Francisco Marroquin Gutiérrez.

www.ciga.com.ar



VAN CITROEN

Furgonetas Citroén clasicas reimaginadas
con resinas AOC

Los entusiastas del Citroén Type H de todo el mun-
do pueden recrear el estilo exterior distintivo de esta
versatil camioneta, gracias a los kits de carroceria
compuestos fabricados por Caselani con resinas
AOC.

El Citroén Type H, creado por el influyente disefia-
dor italiano Flaminio Bertoni, disfruté de una larga
produccién. Se fabricaron mas de 470.000 unida-
des desde su introduccion en 1947 hasta que fue
reemplazada por el C25 en 1981. Los paneles de
carroceria de metal corrugado fueron una caracte-
ristica clave del disefo “industrial” distintivo de la
furgoneta. El vehiculo comercial simple y de precio
econémico result6 exitoso en una variedad de apli-
caciones; las conversiones de camiones de comida,
en particular, se convirtieron en un espectaculo fa-
miliar.

Un Type H original en buenas condiciones es dificil
de encontrar hoy en dia. Pero Caselani Srl tiene una
solucion para aquellos atraidos por el aspecto retro
de la furgoneta clasica pero que necesitan el rendi-
miento, la comodidad y la fiabilidad de un vehiculo
moderno. La compaiia italiana estd modificando
los vehiculos de la gama Citroén Jumper en furgo-
netas “Tipo H” de estilo retro utilizando paneles de
carroceria compuestos de polimero reforzado con
fibra de vidrio (PRFV) fabricados con resinas AOC.

Una apreciacion del estilo retro.

El proyecto Caselani Type H es una colaboracién
entre el CEO de la compaiiia, Fabrizio Caselani, y
el disefiador David Obendorfer, quienes comparten
la pasién por los vehiculos clasicos. Caselani ha tra-
bajado en la industria marina durante muchos afios
como proveedor de materiales compuestos y acce-
sorios para marcas de yates de lujo, y colecciona
autos Citroén antiguos. Obendorfer, un disenador
de yates, ha creado una serie de reinterpretaciones
modernas de modelos de automéviles icénicos.

Tiempo de lectura: 6 min.

La idea de la ‘nueva’ furgoneta surgié cuando Ca-
selani plane6 recorrer Europa con su familia en
un Type H original, pero descubrié que no habia
suficiente espacio. Decidi6 crear una autocarava-
na en estilo Tipo H basada en un vehiculo Citroén
existente. Mientras viajaba por Europa, publicé en
linea un video de su camioneta retro, que inmedia-
tamente se volvi6 viral. Citroén también se mostré
muy entusiasmado con la iniciativa y encarg6 100
furgonetas para una serie de edicion limitada para
celebrar el 70 aniversario del Type H.

La respuesta a esta edicién de aniversario superd
con creces las expectativas y creci6 la demanda de
los clientes. Caselani comenzé a adaptar furgonetas
con los kits de carroceria en 2018 y, posteriormen-
te, el negocio se expandié a la fabricacion de kits
para vender a los fanaticos de la remodelacion.

Fabricado bajo licencia de Citroén, Caselani ahora
envia furgonetas y kits hechos a medida en todo el
mundo. Estan disponibles variantes con diferentes
longitudes de plataforma, alturas de techo y colores,
para aplicaciones que van desde furgonetas, mini-
buses, autocaravanas y gruas, hasta el siempre po-
pular camién de comida. Caselani también ofrece
conversiones y kits para el ‘hermano pequeno’ del
Type H, el HG, que entr6 en produccién en 2019.

Furgonetas Citroén cldsicas reimaginadas con re-
sinas AOC

Hecho a mano con composites

Caselani realiza todo el trabajo en su planta de Sos-
piro, ltalia. La empresa gestiona todas las etapas
del proyecto, desde el disefio y prototipado hasta
la creacién de moldes, fabricacion de las piezas de
composite y pintura. Los empleados calificados ga-
rantizan un trabajo detallado y de alta calidad, lo
que permite a los clientes personalizar su vehiculo
segln sus requisitos precisos.En el proceso de con-
version, se eliminan algunas de las piezas origina-

les, se agregan otras y se remodelan algunas. Un
kit completo consta de unas 20 piezas compuestas
diferentes. Estos se pegan a la carroceria original
utilizando mezclas de cola de poliuretanos especia-
les. Luego se sellan para evitar la entrada de aire y/o
agua. Otros componentes, como la parte delantera,
se reemplazan por completo.

AOC ha sido un proveedor de larga data de Case-
lani y colabora estrechamente con la empresa para
optimizar sus procesos y permitir la fabricacion de
piezas que cumplan con sus exigentes estandares
de calidad. Un desafio que AOC ayudé a Caselani
a superar en los paneles de la carroceria pintados
en marrén oscuro y negro. Estos deben tener una
alta resistencia al calor para que puedan sobrevivir
los calurosos veranos en el sur de Europa sin defor-
marse.

“Agradecemos el excelente soporte técnico de AOC
y las resinas de alta calidad suministradas’, afirma
Fabrizio Caselani. “Las resinas de AOC brindan faci-
lidad de procesamiento y un alto rendimiento pre-
decible de las piezas finales”.

Los paneles compuestos de la carroceria se fabrican
principalmente mediante procesos de laminacién
manual utilizando las resinas Synolite™ 8388-I-1 y

Atlac® E-Nova MA 6325 de AOC. Synolite™ 8388-
I-1 es una resina DCPD versatil para procesos de
aplicacién manual y pulverizacién con baja emi-
sion de estireno. La baja contracciéon de esta resi-
na permite la fabricacién de componentes con una
excelente calidad superficial. Atlac® E-Nova MA
6325 es una resina de poliéster insaturado con bajo
contenido de estireno, utilizada en particular para
los colores oscuros, que proporciona una excelente
resistencia y estabilidad dimensional a temperatu-
ras elevadas.

Avanzando

Fabrizio Caselani ve un futuro brillante por delante.
La compafiia ahora esta convirtiendo aproximada-
mente 400 furgonetas por afo, y hay varios mo-
delos nuevos en proyecto. AOC ofrece su soporte
técnico y asesoramiento para ayudar a la empresa a
aumentar atin mas la produccion, con expertos de
AOC que tienen muchos afos de experiencia en el
desarrollo de resinas especificamente para los pro-
cesos de los clientes. Con el apoyo de AOC, Case-
lani puede estar seguro de que pronto mds clientes
disfrutaran de la experiencia de conducir un Type
H.

https://en.typeh.eu/.




COMPOSITES GERMANY
Ventajas del PRFV

Laminas compuestas y laminas
de plastico para todas las areas
de aplicacion

El plastico reforzado con fibra de vidrio (PRFV) es
un material compuesto hecho de una matriz de
plastico y fibras de vidrio y ofrece una serie de pro-
piedades ventajosas: bajo peso con alta resistencia
mecanica y resistencia a los productos quimicos, la
corrosion y las influencias climaticas, como la ra-
diacion UV o el granizo.

Composites LAMILUX para casas moéviles y carava-
nas

Tiempo de lectura: 6 min.

Los plasticos reforzados con fibra, que se producen
en un proceso industrial continuo de banda plana
a gran escala, permiten desarrollos de productos
prometedores como materiales de construccion
extremadamente estables y, al mismo tiempo, muy
ligeros y abren constantemente nuevos campos de
aplicacion en mercados en crecimiento dindmico.
en todo el mundo, como en la construccién de ve-
hiculos comerciales, casas moviles y caravanas, en
autobuses, asi como camaras frigorificas y camaras
frigorificas, la industria de la construccién y mu-
chos otros segmentos industriales.

GRP en la industria de caravanas y casas méviles
Construccion de vehiculos funcionales con venta-
jas de disefio 6ptico
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LAMILUX fabrica plasticos reforzados con fibra a
base de poliéster y resina epoxi, que se utilizan en
diversas areas de aplicacion como capa de recubri-
miento para elementos sandwich o como paneles
en la industria de caravanas. Nuestros plasticos re-
forzados con fibra se utilizan en la pared lateral, el
techo, la puerta, como aplicaciones de flexion, en
el piso, como piso antideslizante para garajes trase-
ros o como revestimiento de paredes interiores. Alli
ayudan a la caravana, la furgoneta de turismo o la
casa movil a superar los desafios del dia a dia.

Mas resistente a la corrosién y al granizo que el alu-
minio.

Excelente resistencia a los rayos UV y a la intempe-
rie mediante el uso de un revestimiento de gel

Mas facil de reparar que el metal.

Bajo peso de GRP con alta resistencia mecanica
Procesamiento posterior simple y facil

Excelentes propiedades superficiales en compara-
cién con otros materiales de construccion

Facil posibilidad de pintado posterior

Amplia gama de colores hasta colores metalicos
para diversas aplicaciones

PRFV en la industria de vehiculos
comerciales de la ligereza
funcional a la movilidad respetuosa
con el medio ambiente

LAMILUX Composites es el desarrollador y fabrican-
te lider en Europa de plasticos reforzados con fibras.
Con el conocimiento y la experiencia de 60 anos
de produccion de plésticos, fabricamos ldminas y
paneles de materiales compuestos de fibra de alta
resistencia, estables y al mismo tiempo muy ligeros
a base de poliéster y resina epoxi en cinco lineas
de produccién. Los materiales de alta tecnologia de
alto rendimiento y producibles individualmente ca-
lifican debido a sus muchas ventajas, especialmente
en el segmento automotriz y de transporte.

Nuestros plasticos reforzados con fibra se utilizan
en la pared lateral, el techo, la puerta, el piso, como
techo transldcido, como piso antideslizante o como
revestimiento de paredes interiores en vehiculos co-
merciales y de reparto. La alta calidad y las propie-
dades del material, que se adaptan de manera ideal
al drea especifica de aplicacion, establecen nuevos
estandares en la industria de vehiculos comerciales.

Composites LAMILUX en vehiculos industriales

PRFV en la industria de autobuses
Diseno atractivo en variantes

individuales

LAMILUX se especializa en la produccion de plas-
ticos reforzados con fibra a base de poliéster y
resina epoxi, que se utilizan en diversas areas de
aplicacion como capa de recubrimiento para ele-
mentos sandwich o como paneles en la industria de
autobuses. Nuestros plasticos reforzados con fibra
se utilizan en la pared lateral, el techo, la puerta,
como aplicaciones de flexion, en el piso, como piso
antideslizante en la entrada, el pasillo o el maletero.

Con sus propiedades mecdnicas, los plasticos refor-
zados con fibra de vidrio (GRP) brindan una fuer-
te proteccion para la cubierta exterior del autobds
contra influencias externas y protegen el autobds
contra dafios causados por la humedad y los rasgu-
fios. En nuestros productos LAMILUX Composites
combinamos todas las ventajas de los plasticos re-
forzados con fibra de vidrio (PRFV).



LAMILUX Composites en autobuses

PRFV en la industria de la
construccion
Fachadas modulares con aspecto de
yeso: seguras, duraderas y robustas

LAMILUX se especializa en la produccion de plas-
ticos reforzados con fibra a base de poliéster y
resina epoxi, que se utilizan en diversas areas de
aplicacion como capa de recubrimiento para ele-
mentos sandwich o como paneles en la industria
de la construccién. El efecto de color equilibrado
y la durabilidad de los paneles compuestos de fibra
son el resultado de un proceso de fabricacion de
paneles planos tecnolégicamente maduro y orien-
tado a la calidad. Con 60 anos de experiencia en el
mercado y la produccion, LAMILUX Composites es
el fabricante lider en Europa de plasticos reforzados
con fibra.

Composites LAMILUX en la industria de la cons-
truccion

Una variedad de opciones de disefio arquitectoni-
co. Posible instalacion de retroiluminacion o efec-
tos de luz translucidez.

Amplia gama de colores hasta colores metdlicos
para numerosas aplicaciones

Mas resistente a la corrosién y al granizo que el alu-
minio.

Grandes formatos de paneles

Excelente resistencia a los rayos UV y a la intem-
perie gracias al uso de una capa protectora de gel
Homologaciones alimentarias segtin estandar HA-
ccpe

Mas facil de limpiar GRP que el metal
Procesamiento posterior simple y facil de GRP

PRFV en medicina e higiene
Superficies robustas e
higiénicas para salas
esterilizadas

Los plasticos reforzados con fibra de carbono y
vidrio se encuentran entre los materiales de cons-
truccién mas modernos y con mayor potencial de
innovacion a nivel internacional. LAMILUX es es-
pecialista en plasticos reforzados con fibra (PRFV)
a base de poliéster y resina epoxi y, con sus pro-
ductos, es pionera en el rendimiento de productos
innovadores en muchos mercados en crecimiento
dinamico.

El material compuesto se utiliza en diversas areas
de aplicacion como capa de cubierta para elemen-
tos sandwich o como paneles. En el sector médico
y de higiene, nuestros composites se instalan como
revestimiento de paredes interiores de habitaciones
o vehiculos, en puertas, suelos o como superficies
interiores o exteriores.
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Composites LAMILUX en medicina:
higiene y médicos en el quir6fano
Maxima higiene gracias a las
superficies libres de gérmenes

Junto con cientificos y médicos, LAMILUX ha de-
sarrollado un material antibacteriano altamente
efectivo. Esto puede mejorar continuamente los
estandares de higiene en muchas areas de la vida
y minimizar los riesgos. El plastico reforzado con
fibra tiene una superficie especial de nanoplata que
tiene un efecto antibacteriano. El efecto: los gérme-
nes mueren en unas pocas horas.

LAMILUX AntiBac se puede combinar con todos
los productos LAMILUX. El material permite aho-
rrar peso innecesario en ambulancias y unidades
médicas e integrar propiedades adicionales como
estabilidad, resistencia al impacto y facil limpieza.

PRFV en la industria del deporte
Extremadamente ligero
Extremadamente fuerte

Extremadamente eficiente

LAMILUX fabrica plasticos reforzados con fibra en
varias lineas de produccion utilizando un proceso
industrial de banda plana. Los composites de LA-
MILUX son materiales de construccién extremada-
mente estables y, al mismo tiempo, muy ligeros. Los
materiales versdtiles abren constantemente nuevas
aplicaciones en el area dindmicamente creciente
del disefio ligero.

Composites LAMILUX en deportes - practicantes
de snowboard

Mas facil de reparar GRP que el metal

Posibilidad de pintura facil

Bajo peso especifico con alta resistencia mecanica
Mayor resistencia a la corrosion que el aluminio.
Material resistente a los impactos en comparacién
con otros materiales de construccion.

Mas facil de limpiar GRP que el metal
Procesamiento posterior practico de GRP
Excelente resistencia a los rayos UV y a la intempe-
rie gracias al uso de un revestimiento de proteccién
de gelcoat



PRFV para contenedores cisterna
LAMILUX X-treme: la cubierta de
deposito mas ligera y resistente
del mundo

LAMILUX X-treme es la punta de lanza de los ma-
teriales de revestimiento de tanques. Es un material
compuesto reforzado con fibra con el maximo con-
tenido posible de fibras de refuerzo en una matriz
de resina epoxi altamente elastica. Esto logra la
maxima resistencia (dos veces mas alta que el ace-
ro), una excelente resistencia al impacto y el maxi-
mo ahorro de peso. LAMILUX X-treme tiene el triple
de resistencia que las mejores tapas de depésito del
mercado actual.

Bajo peso especifico de GRP con alta resistencia
mecanica

Excelente resistencia a la corrosién en comparacién
con el aluminio.

Material resistente a los impactos en comparacion
con otros materiales de construccion.

Los compuestos de fibra son mds faciles de limpiar
que los metales

Procesamiento posterior simple y facil

Excelente resistencia a los rayos UV y a la intempe-
rie mediante el uso de un revestimiento de gel
Amplia gama de colores hasta colores metdlicos
para diversas aplicaciones

Sin necesidad de pintura posterior

www.lamilux.de

Berry BPI, USDA, ExxonMobil
e Imaflex hablaran en el congreso
virtual de cine agricola

Tiempo de lectura: 3 min.

Después del gran éxito de la edicion global del evento en linea
de Cine Agricola de AMI, estamos emocionados de dar a co-
nocer la agenda del congreso virtual de Cine Agricola de las
Ameéricas, que tendra lugar del 17 al 19 de agosto de 2021.
La agricultura se ha destacado como un area de rapido avance
tecnoldégico, necesaria para la demanda mundial de alimentos,
y los desarrollos recientes en peliculas agricolas son un exce-
lente ejemplo de esto.

En el congreso virtual, descubrira los avances mundiales de
vanguardia en tecnologia cinematografica, actualizara sus
conocimientos sobre las tendencias clave del mercado y las
estrategias de sostenibilidad, lo que le permitira comprender el
tamarno de su oportunidad en los mercados de peliculas agri-
colas de las Américas.

El evento en linea ofrece muchas oportunidades para la crea-
cion de redes productivas para fomentar una cooperacion in-
dustrial mas estrecha y fomentar el intercambio de informacion
técnica y de mercado con profesionales de ideas afines.

La agenda proporcionara un analisis profundo de la evolucién
de la industria, como los productores de peliculas estan apro-
vechando la dinamica de crecimiento y, en ultima instancia,
doénde estan las oportunidades.

Nuestros oradores y panelistas, incluidos representantes de
Berry BPI, USDA, ExxonMobil, Imaflex y mas, revisaran las
Ultimas tendencias en demanda, produccién e innovaciones en
peliculas de invernadero, mantillo y ensilaje desde diferentes
perspectivas de la cadena de suministro.

Elena Mozzato, consultora de AMI, que trabaja en el evento
de peliculas agricolas, dice: “Analizaremos nuevas tecnologias
de fabricacion en peliculas multicapa, novedades en la formu-
lacién de resinas, propiedades mejoradas, funcionalidades
adicionales, asi como aplicaciones practicas de productos y
casos de estudio.

Discutiremos el reciclaje y el ciclo de vida de las peliculas agri-
colas, las consideraciones sobre el final de la vida util y otras
opciones de gestién de residuos, como la recoleccion, el lava-
do, la clasificacion, etc., analizando desafios, limitaciones pero
también oportunidades.

Dentro del tema de economia circular y sostenibilidad, cubri-
remos peliculas biodegradables, desarrollo de biomateriales y
uso de energias renovables ”.

Ademas de la agenda de tres dias, la plataforma en linea tam-
bién alberga un area de exhibicién virtual, lo que permite a to-
dos los asistentes explorar e interactuar con los actores clave
de la industria que exhiben sus productos.

Durante las sesiones de networking designadas, los profesio-
nales pueden conectarse a través de reuniones privadas, pro-
gramadas con sus contactos elegidos de toda la cadena de
suministro, incluidos productores de resina y masterbatch, ex-
trusoras de pelicula, reguladores, recicladores y productores.

www.ami.international
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Hypetex presenta
las primeras ruedas de
bicicleta de fibra de
carbono coloreadas
del mundo

Tiempo de lectura: 3 min.

Desarrolladas en asociacién con la marca lider
de llantas Parcours, las llantas de fibra de carbono
Chrono cuentan con un espectacular acabado do-
rado hecho del material unidireccional Zlatan de
Hypetex y ofrecen un producto sorprendente, mas
liviano y de mayor rendimiento que la alternativa
pintada tradicional.

Hypetex es una tecnologia de coloracién sostenible
para materiales avanzados, como la fibra de carbo-
no. Nacido de las carreras de Formula 1, su proceso
patentado de reemplazo de pintura es un paso clave
en el avance de la revolucion del peso ligero.

Combinando resinas ecoldgicas a base de agua con
un proceso de curado sostenible, los materiales de
Hypetex estan fabricados con

una estética audaz y colorida,

asi como con ventajas técni-

cas y de ahorro de costes: una

opcion perfecta para cual-

quier marca de calidad que

necesite productos ligeros y

de alto rendimiento.

Parcours es una marca de rue-
das lider que ofrece juegos
de ruedas premium de alto
rendimiento que emplean los
Gltimos avances en tecnologia
aerodindmica.

Las ruedas doradas Parcours
X Hypetex se presentaron en
The Cycle Show en Londres
en un Handsling ATROevo a
medida, que fue nominado
para el trofeo Jaw Droppers,
una competencia para los di-
seffos mas Ilamativos de la in-
dustria. El fabricante de cua-
dros de bicicleta de carbono

con sede en Hampshire suministra a varios equipos
ciclistas profesionales de todo el mundo. Solo es-
taran disponibles 10 juegos de ruedas de edicion
limitada Parcours X Hypetex, con precios que os-
cilan entre £ 1,799 y £ 2,499. Con el oro Hypetex,
los conjuntos premium también incluirdn bujes per-
sonalizados en gris bronce, detalles personalizados
con laser y cojinetes de ceramica.

Marc Cohen, CEO de Hypetex, dijo: “Las ruedas
Parcours X Hypetex son una obra de arte, no solo
estéticamente sino también técnicamente. La fibra
de carbono coloreada tiene infinitas posibilidades
con aplicaciones en casi todos los sectores. Estamos
muy emocionados de trabajar con una marca lider
en su sector como Parcours”.

Dov Tate, fundador de Parcours, dijo: “Estamos muy
emocionados de trabajar con Hypetex en esta aso-
ciacion. Han aportado innovacién e ingenieria lider
en el mundo a la industria de los materiales, lo que
creemos que podria cambiar el juego para el uso de
carbono coloreado en la industria del ciclismo. No
podemos esperar para traer ruedas de colores a los
clientes”.

www.hypetex.com
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