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Un perfil que
va con vos 
es ese que te acompaña en todo proceso, 
creando más de 600 matrices personalizadas
que se adaptan al diseño y necesidad de tu negocio. 
También es aquel que sale de Argentina 
y llega a cada rincón de Sudamérica para que
cada vez más personas cuenten con nuestros productos.
Pero por sobre todas las cosas, es el que entiende
tus necesidades y las transforma en oportunidades.

Perfiles que van con vos

Conocé más sobre nosotros en
www.steelplastic.com.ar
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Las empresas de compuestos 
de la isla diseñan un puente 

peatonal sostenible en 
Newchurch Shute

STRUCTeam y Apex Composite Structures, un fabricante de com-
puestos a medida con sede en Ryde, han trabajado en asociación 
para diseñar e diseñar un puente peatonal de 12,5 metros en la Isla 
de Wight. La estructura recién instalada brinda acceso peatonal a 
través del pueblo de Newchurch, lo que significa que los caminan-
tes ya no necesitan navegar por un tramo de carretera estrecho y 
transitado.
El Consejo Parroquial de Newchurch encargó la construcción del 
puente y buscaba una solución de cruce económica y robusta para 
esta sección de ‘Norah’s Way’, un sendero dedicado a los dere-
chos de paso, inaugurado en 2019 por la familia de Norah Boswell 
en su memoria.

Los ingenieros de STRUCTeam y Apex especificaron materiales li-
vianos y métodos de fabricación sostenibles siempre que fue posi-
ble para permitir una producción eficiente, un transporte fácil y una 
instalación rápida del puente.

Lapso de tiempo de construcción de puente peatonal compuesto
El diseño del puente compuesto se contrapuso a las alternativas 
de acero y madera dura. Sin embargo, estos materiales de cons-
trucción tradicionales requieren mantenimiento y pintura cada vein-
ticinco años. En comparación, se estima que el puente compuesto 
necesitará un mantenimiento mínimo y no será necesario reempla-
zarlo durante cien años.

El núcleo de espuma del puente está hecho de 30.000 botellas de 
plástico reprocesadas. George Downer, director de empresa de 
Apex Composite Structures, comenta: “Al seleccionar botellas de 
plástico sobre las otras opciones disponibles para nosotros, hemos 
logrado una reducción del 33 % en las emisiones de CO2”.

Apex Composite Structures se inspiró en un puente peatonal similar 
encargado por Network Rail en 2009 para mejorar la seguridad de los 
peatones en los peligrosos pasos a nivel. De hecho, fue el padre de 
George Downer, Mark Downer, quien diseñó y construyó el primer 
puente prototipo para la iniciativa Network Rail.

STRUCTeam mantiene una variada cartera de clientes tanto a nivel 
local como en todo el mundo. Jon Evans, ingeniero de diseño com-
puesto de STRUCTeam, comenta: “Desde nuestra formación en 
2010, hemos entregado puentes, marquesinas y fachadas para mu-
chos diseños arquitectónicos de alto perfil. Sin embargo, siempre es 
un privilegio trabajar en un proyecto más cerca de casa que benefi-
ciará directamente a la comunidad y apoyará a otros negocios de la 
isla”.
www.structeam-ltd.com

Tiempo de lectura: 2 min.
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Tipos de materiales compuestos
Tiempo de lectura: 24 min.

Categoría: 
Plásticos en automoción y transporte

Contenidos
● 1 Ejemplos de materiales compuestos
● 2 Qué debes saber sobre los materiales com-
puestos
● 2.1 Tipos de matrices y refuerzos en compo-
sites
● 2.2 Materiales compuestos reforzados con 
fibras
● 2.3 Materiales compuestos estructurales
● 3 El presente y futuro de los materiales com-
puestos
● 3.1 Materiales compuestos en la industria ae-
ronáutica
● 3.2 Industria4.0 y materiales compuestos

Un material compuesto o material composite, 
es aquel formado por dos o más componentes, 
de forma que las propiedades del material fi-
nal sean superiores que las de los componentes 
por separado.

Este tipo de materiales se componen de:
• Matriz: configura geométricamente la pie-
za, da cohesión al material, suele ser flexible 
y poco resistente y transmite los esfuerzos de 
unas fibras a otras.

• Refuerzo: aporta rigidez y resistencia.
Los materiales compuestos han sido revolu-
cionarios para distintos sectores: aeronáutico, 
construcción, automoción, arquitectónico, etc. 
y han aportado distintas ventajas. Proporcio-
nan una alta resistencia mecánica y permiten 
la obtención de piezas más ligeras, resistentes 

al medio, como a la degradación o la corrosión, 
nuevas posibilidades estéticas y flexibilidad de 
diseño entre otras.

Ejemplos de materiales compuestos
• Plásticos reforzados con fibra de vidrio u otras 
fibras.
• Materiales compuestos de matriz metálica.
• Materiales compuestos de matriz cerámica.
• Materiales compuestos de cerámica y metal.
• Hormigón.
• Compuestos de madera: contrachapado, aglo-
merado, tableros de fibra orientada…

Qué debes saber sobre los materiales compues-
tos
Tipos de matrices y refuerzos en composites
Según el tipo de matriz encontramos:
• Materiales compuestos de matriz metálica
• Materiales compuestos de matriz cerámica
• Materiales compuestos de matriz orgánica / po-
limérica o Reinforced Plastics. Éstos a su vez se 
dividen en:

● Materiales compuestos de fibra de carbono con 
matriz plástica
● Materiales compuestos de fibra de vidrio con 
matriz plástica
En cuanto a los refuerzos encontramos distintos 
tipos, tales como: fibras de carbono, fibras de vi-
drio, fibras de aramida, fibras naturales…

-Leer más:  Nuevos desarrollos y tendencias de 
composites termoplásticos de fibra continua-
Materiales compuestos reforzados con fibras
Los más empleados, por su ligereza y sus exce-
lentes propiedades mecánicas, son los materiales 
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compuestos de matriz polimérica con refuer-
zos en forma de fibras. Estos están sustituyendo 
a otros materiales, principalmente a los metáli-
cos, en aquellas aplicaciones en las que la re-
lación ‘propiedades mecánicas – peso’ influye 
decisivamente en los costes de mantenimiento 
del producto.

Las matrices orgánicas pueden ser termoplás-
ticas, termoestables o elástomeros:

Las matrices o resinas termoestables son las 
más usadas en materiales compuestos de al-
tas prestaciones. Estas resinas dan lugar a un 
producto rígido, insoluble e infusible median-
te una serie de reacciones químicas, llamadas 
de curado o reticulación. Las termoplásticas en 
cambio se funden con un suministro de calor.
Las principales fibras usadas como refuerzos 
son:

• Fibras de vidrio
•  Fibras de carbono
• Fibras de boro
• Fibras cerámicas
• Fibras metálicas
• Fibras de aramida
• Fibras naturales: sisal, cáñamo, lino…

Independientemente del tipo de material en 
que estén hechas, las fibras pueden presentarse 
en forma de hilos, mats, cintas o tejidos.

-Descubre cómo aplicar composites en el sec-
tor de la automoción y transporte-
Otro tipo de productos que se incorporan al 
material compuesto fibra-resina son las cargas 
y los aditivos. Se incorporan al material con el 
fin de aportarle características particulares o 
reducir el coste del mismo.

La cantidad de productos añadidos es variable, 
dependiendo de las propiedades que quera-
mos conseguir. En general, se persigue mejorar 
la procesabilidad y el producto acabado.

Materiales compuestos estructurales
Combinan materiales compuestos y homogé-
neos cuyas propiedades dependen, además de 
los materiales que lo conforman, de la geome-
tría del diseño de los elementos estructurales. 
Se pueden clasificar en:

• Estructuras tipo sándwich: compuestos de 
núcleo y tapas, permiten mejorar las propieda-
des mecánicas, pero sin un aumento excesivo 
de su peso. Este tipo de estructuras mejoran el 
aislamiento térmico y acústico.
• Estructuras monolíticas: piezas con una geo-
metría más o menos compleja, formadas por 
telas superpuestas con unas orientaciones de-
terminadas que permiten obtener unas carac-
terísticas específicas. Este tipo de piezas están 
destinadas a sufrir las mayores cargas estructu-
rales.

 

DESCARGR EL LIBRO GRATIS DESDE ÉSTE 
LIN:
http://contenidos.aimplas.es/como-prepararte-
para-coche-del-futuro

El presente y futuro de los 
materiales compuestos

Un material compuesto es una combinación a 
escala macroscópica de dos o más materiales 
para producir un tercer material.
El diseño de un material compuesto incluye el 
diseño del propio material y la estructura. Estos 
materiales tienen un comportamiento anisotró-
pico, lo cual es una ventaja inherente, ya que 

las diferentes orientaciones de las fibras pue-
den adaptarse según las distintas aplicaciones 
(0º, 90º, ±45º).
Su excelente comportamiento frente a corro-
sión, alta resistencia, buena relación peso-rigi-
dez y su alto grado de integración, son otras 
de las ventajas del uso de estos composites. 
Concretamente, esta última permite un ahorro 
de peso considerable, lo que supone también 
ahorro de combustible y la posibilidad de au-
mentar la carga de pago de los aviones, siendo 
así más eficientes.

Materiales compuestos en la industria aero-
náutica
La industria aeronáutica ha sido, hasta las últi-
mas décadas, la abanderada de los materiales 
compuestos. Sus beneficios más que demostra-
dos han hecho que otros sectores como el eóli-
co, la automoción, el ferroviario o la construc-
ción se hayan unido al uso de estos materiales. 
Antes, era el sector aeronáutico el que marcaba 
los pasos de la tecnología en composites; aho-
ra, podemos hablar de tecnologías ping-pong 
en las que son otras industrias que llevan el 
paso aventajado y la industria aeronáutica la 
que extrapola estos conocimientos a sus pro-
cesos.
A nivel de materias primas, los materiales ter-
moplásticos se presentan como la alternativa 
a los termoestables. Su principal ventaja es la 
reciclabilidad, en cambio necesitan altas tem-
peraturas para ser procesados. La nanoinge-
niería de polímeros mejora las propiedades de 
los composites añadiendo nanorefuerzos en la 
matriz.

En este sentido, el grafeno seguirá siendo una 
de las tecnologías emergentes que darán mu-
cho juego cubriendo carencias y mejorando 
la funcionabilidad de las aplicaciones finales. 
Los biocomposites también han visto aumen-
tada su demanda. Este interés es debido a los 
beneficios que ofrecen desde el punto de vis-
ta medioambiental, ya que permiten reducir la 
dependencia de materias primas de origen fó-
sil, así como las emisiones de gases invernade-
ro a la atmósfera al final de su vida útil.

Industria4.0 y materiales compuestos 
En cuanto a la industria 4.0, los procesos fuera 
de autoclave y la integración en una única es-
tructura ya son una realidad. Procesos cada vez 
más automatizados y la eliminación de opera-
ciones intermedias, consolidándolas en una 
sola etapa, son algunos de los grandes retos. La 
industria eólica marina offshore, apunta a ser 
una de las grandes promesas en la fabricación 
de estructuras de materiales compuestos en los 
próximos años debido al aumento en la caden-
cia prevista para los próximos años.

La fabricación aditiva ha sido uno de los desa-
rrollos más recientes que ha crecido de manera 
exponencial. Su fácil y rápido procesamiento 
de bajo coste y la posibilidad de fabricar piezas 
ad hoc han hecho que se presenten como una 
fuerte alternativa a los convencionales proce-
sos de fabricación de estructuras.

Desarrollo de composites 
o materiales compuestos

Una de las principales ventajas de los compo-
sites o materiales compuestos de matriz poli-
mérica es que permiten obtener piezas ligeras 
con propiedades mecánicas óptimas. Gracias 
a ello, los composites cuentan con una serie 
de ventajas muy significativas para una amplia 
gama de aplicaciones en sectores como el ae-
ronáutico, construcción, automoción, naval, 
deportivo, etc.
También permiten obtener formas complejas 
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con gran precisión, tienen una excelente resis-
tencia a la degradación y son altamente resis-
tentes a la corrosión.

AIMPLAS pone a disposición de tu empresa el 
conocimiento y la tecnología necesarias para 
desarrollar materiales, productos y procesos di-
ferenciados con un alto valor añadido.

En qué nos diferenciamos
 
• Maquinaria de última generación para el de-
sarrollo de proyectos
• Ayuda personalizada para la resolución de 
problemas de procesado
• Formación especializada en el procesado de 
materiales compuestos destinado a profesiona-
les
• ¿Estás buscando una mejora competitiva?
• Te ayudamos con el diseño y desarrollo de 
producto

Nuestras soluciones
• Procesos de Transferencia de Resina: Diseño 
del molde e implementación de sensores en 
el molde para la optimización del proceso de 
RTM.
• Pultrusión: Selección de materiales, diseño 
de productos, validación en planta piloto, apli-
cación de revestimientos curados con UV y 
aplicación de Gel-Coat en línea.
• Procesos de compresión: Obtención de 
prototipos, selección de materias primas para 
cumplir las especificaciones del producto final 
y desarrollo de biocomposites.
• Superficie sólida: Mejora de las propiedades 
mediante desarrollo de formulaciones e incor-
poración de nanopartículas.
• Curado no convencional de resinas 
termoestables:microondas y radiación UV. 
Adaptación de esta tecnología a diferentes pro-
cesados: RTM, infusión, pultrusión…
• Espumación de poliuretanos.
• Optimizado del curado de piezas composi-
te mediante tecnología de análisis dieléctrico 
(DEA) »

• Ignifugación de matrices poliméricas.
• Biocomposites: Adaptación de procesos pro-
ductivos y optimización de propiedades.
• Valorización de Neumáticos Fuera de Uso 
(NFU) y otros polímeros termoestables me-
diante el desarrollo de nuevos procesos de fa-
bricación.
• Caracterización química de matrices ter-
moestables.
• Caracterización físico-mecánica de compo-
sites.
• Estudios de reciclabilidad y reutilización de 
residuos de materiales termoestables.
• Nuevas tecnologías y procesos de mejora en 
materia de seguridad laboral.

Equipamiento
• Curado por microondas.
• RTM, RTM-Light e Infusión.
• Pultrusión.
• Dosificación y mezcla de poliuretano.
• Formulación Solid Surface.
• Planta piloto moldeo por compresión.

Curado por microondas
El empleo de la tecnología microondas para el 
curado de piezas supone importantes ventajas 
en el proceso de transformación de composi-
tes.

Evita el proceso de post-curado y reduce los 
tiempos de fabricación. Aumenta la calidad de 
sus piezas con un curado más controlado y re-
producible que no depende de las condiciones 
ambientales, como la humedad y la tempera-
tura exterior.

La tecnología microondas permite obtener un 
curado homogéneo de las zonas con mayor es-
pesor a través de un calentamiento volumétrico 
de las piezas y mejorar el grado de reticulación 
(100%) en un período de tiempo más corto. 

Además, se logra separar las fases de inyección, 
infusión, impregnación y curado, y se consigue 
un mayor control de la reacción.

Reduce las 
emisiones 
de estireno 
en un 50%

Con la tecnología mi-
croondas también 
se puede conseguir 
una reducción de las 
emisiones de estire-
no y otros compues-
tos orgánicos volátiles 
(COVs) hasta un 50%.
Confía en AIMPLAS 
como socio tecnológi-
co para llevar a cabo 
la introducción de esta 
tecnología en el pro-
ceso de producción de 
tu empresa. Nuestros 
especialistas en mate-
riales compuestos te 
asesoran para ofrecer-

te la solución adecuada para adaptar el curado 
por microondas a las resinas y al proceso que 
utilizas.

Proyectos desarrollados
BLINDADOLI

Reducción de peso del blindaje de embarca-
ción de patrulla fabricado en material com-
puesto

Automoción y transporte – Náutico 
Materiales avanzados 

Cambio climático - Movilidad sostenible 
Composites - Regional

Objetivos:
Desarrollo de un blindaje de altas prestaciones 
para aumentar la seguridad de embarcacio-
nes como pesqueros, patrulleras del ejército o 
guardia costera.
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Industria de los colchones no pierde el sueño, 
crece hasta 200%

Descripción:
El blindaje está compuesto por dos capas, la 
parte exterior es la que cambia la morfología 
de la bala y la hace menos penetrante, mien-
tras que la interior absorbe la energía del im-
pacto. Las pruebas de balística, se han llevado 
a cabo con éxito usando munición militar del 
calibre 7,62, utilizada habitualmente en fusiles 
de asalto y ametralladoras, aunque la compo-
sición del blindaje se puede adaptar al nivel de 
riesgo que tenga cada cliente. 

Entre las ventajas de este material respecto a 
otros que se venían utilizando hasta ahora en 
los blindajes como el acero, destacan su menor 
peso y su mejor comportamiento frente a la co-
rrosión. La ligereza es un aspecto fundamental 
en el sector naval y del transporte en general, 
puesto que permite un ahorro del combustible 
empleado. Por este mismo motivo, también se 
reducen las emisiones de CO2 a la atmósfera, 
lo que implica una ventaja para el medio am-
biente.

ECO-RUBBER  
Novedoso proceso de reciclado de ruedas usa-
das y sinterizado de caucho para el fabricado 
ecológico de mobiliario urbano

Construcción - Materiales sostenibles 
Economía circular  

Movilidad sostenible – Composites 
Reciclado - Europeo

Objetivos:
Optimizar el actual proceso de reciclado de 
caucho para la obtención de mobiliario urbano 
de alta calidad fabricado mediante un novedo-
so proceso de sinterizado. 

Descripción:
A través del proyecto se ha conseguido utili-
zar y valorizar un producto como los NFU 
(neumáticos fuera de uso) dar una solución a 
su almacenamiento y crear un proceso de fa-
bricación respetuoso con el medio ambiente 
y un producto (bolardos de caucho reciclado) 
que además de ser sostenible medioambiental-
mente aumenta la seguridad vial frente a los 
bolardos de acero. El proceso de reciclado me-
jorado permitirá adaptar las características del 
caucho reciclado a las propiedades de los pro-
ductos deseados.

BIOAVANT
Desarrollo tecnológico de nuevos biocomposi-
tes avanzados

Aeronáutica, Automoción
y transporte Energía 

Materiales avanzados - Materiales sostenibles 
Economía circular – Composites - Regional

Objetivos:
Desarrollo tecnológico de nuevos biocomposi-
tes avanzados a partir de bioresinas y fibras na-
turales como alternativa a los productos que se 
fabrican en la actualidad a partir de polímeros 
procedentes del petróleo y a la fibra de vidrio.  

Descripción:
Los nuevos biocomposites desarrollados van 
destinados en una primera aproximación a la 
fabricación y validación de los primeros pro-
totipos en distintos sectores de aplicación. Los 
resultados obtenidos de estos estudios preli-
minares, suponen el punto de partida para la 
utilización de los nuevos biomateriales en la 
obtención de un demostrador para microeóli-
ca. El resultado de este proyecto dio lugar a un 
prototipo de una pala para el sector de la ener-
gía minieólica.

COM4PHA
Nuevas formulaciones de compuestos biode-
gradables basados en PHA

Agricultura - Envase y embalaje  
Biotecnología - Materiales sostenibles 

Agricultura y silvicultura sostenible – Salud  
Compounding – Extrusión 

Síntesis de polímeros - Nacional

Objetivos:
El proyecto COM4PHA tiene como objetivo 
principal desarrollar nuevas formulaciones de 
bioplásticos basados en el grupo de los poli-
hidroxialcanoatos (PHAs), con el fin de pro-
porcionar nuevas líneas de desarrollo de pro-
ductos basados en esta tipología de materiales 
biodegradables, que comparten características 
muy similares con los plásticos de origen pe-
troquímico y suponen una mejora medioam-
biental.  

Descripción:
En el proyecto se pretende trabajar concreta-
mente con formulaciones basadas en el copo-
límero PHBV para aplicaciones en el sector del 
envase cosmético y la agricultura, empleando 
unas tecnologías de procesado que resultan 
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Tiempo de lectura: 6 min.

innovadoras para esta tipología de polímeros. 
Por un lado, se utilizará la extrusión de cuer-
po hueco para la obtención de botellas y, por 
otro lado, se aplicará el copolímero en formato 
recubrimiento sobre sustrato de papel y sobre 
film acolchado agrícola.

Igualmente, el proyecto también optimizará la 
síntesis del material para favorecer el escalado 
de mayores cantidades y poder ofertar PHBV 
a nivel industrial. De esta forma, el objetivo es 
poder cubrir una mayor demanda de mercado 
a partir del copolímero PHBV, ya que actual-
mente el PHA más empleado es el PHB, pero 
este último ofrece limitaciones en determina-
dos procesos de transformación y, por tanto, 
no permite llegar a determinadas aplicaciones 
que actualmente ocupan los materiales con-
vencionales.

LIDER BUS
Bumper sostenible para el helicóptero disrup-
tivo del futuro

Automoción y transporte 
Materiales sostenibles - Movilidad sostenible 

Composites Nacional

Objetivos:
El objetivo es contribuir a que las aeronaves de 
ala rotatoria sean mas eficientes y consuman 
menos carburante mediante la incorporación 
de diseños y arquitecturas disruptivas y eficien-
tes aerodinámicamente, materiales reciclables 
y procesos de fabricación mas eficaces y de 
menor impacto medioambiental.
 
Descripción:
Dentro del proyecto LIDER, AIMPLAS parti-
cipará en el paquete tecnológico LIDER BUS 
para el desarrollo de un bumper sostenible que 
permita mejorar la eficiencia, sostenibilidad y 
descarbonización de este elemento esencial 
para la futura gama de helicópteros de Airbus. 
Socios de proyecto: AIRBUS HELICOPTERS ES-
PAÑA SAU | Aciturri-Alestis | IDEC | Mecani-
zados Vitoria | Mtorres

Web:https://www.airbus.com/en/cdti/lider

AIMPLAS – INSTITUTO TECNOLOGICODEL 
PLASTICO: València Parc Tecnològic - Calle 
Gustave Eiffel 4 - 46980 –Paterna - Valencia, 
España – Teléfono: +34 961 366 040 -https://
www.aimplas.es/blog/tipos-de-materiales-
compuestos/

Una flota de nuevos vehículos de reparto 
de fibra de carbono

La compañía ha lanzado una nueva flota de ca-
mionetas de reparto a domicilio cuyo objetivo 
será reducir las emisiones de carbono y reducir 
el número de millas recorridas.
 
La nueva flota de fibra de carbono tiene una 
mejora del 10% en millas por galón y con una 
mayor capacidad en el interior, las 25 camio-
netas pueden entregar a más clientes, redu-
ciendo las millas en la carretera y reduciendo 
las emisiones de carbono. Además, las nuevas 
furgonetas de Asda se han aislado con 5.500 
botellas de agua de plástico recicladas que las 
han hecho 300 kg más ligeras que el modelo 
estándar.

Debido al ahorro de peso realizado, la carga 
útil del vehículo aumenta en casi un 50% en 
comparación con vehículos similares, lo que 

significa que se pueden transportar más mer-
cancías por vehículo, por viaje. Además de im-
portantes mejoras en el ahorro de combustible, 
gracias a las tecnologías aerodinámicas aplica-
das al diseño.

El lanzamiento es el resultado de más de 10 
años de investigación de la firma de ingenie-
ría británica Penso y una inversión de £ 16,3 
millones, la mitad de Penso y la otra mitad 
de fondos igualados del gobierno a través del 
Advanced Propulsion Center (APC) e Innovate 
UK. Esto ha ayudado a financiar la instalación 
de una línea de ensamblaje de robot automati-
zado flexible alojada en una nueva instalación 
de 50,000 pies cuadrados.

Desde el principio, sabíamos que la fibra de 
carbono iba a ser la solución, pero también sa-
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bíamos que otros habían probado este enfoque 
anteriormente, y porque era increíblemente 
caro, en parte debido al largo y complejo pro-
ceso de producción para fabricar cada pieza. 
los costos simplemente no se habían acumu-
lado.

Para reducir los costos, la empresa construyó 
las carrocerías utilizando la misma tecnología 
de paneles sándwich que habían usado para 
crear una puerta de riel compuesta moldeada 
a presión para el metro de Londres. Al alejarse 

de la fabricación de piezas en un au-
toclave y, en su lugar, formar a presión 
los paneles, podrían reducir el tiempo 
que lleva construir cada pieza de horas 
a minutos.
 
La línea de ensamblaje de robots recién 
creada podría crear un cuerpo termina-
do cada 42 minutos, mucho más rápi-
do que las dos semanas que toma una 
construcción manual típica con com-
puestos de fibra de carbono. Las nue-
vas carrocerías de las furgonetas tienen 
una vida útil de 10 años (y una garantía 
estructural) y se pueden cambiar a un 
nuevo chasis después de 5 años, lo que 
las hace compatibles con los futuros 

vehículos eléctricos e híbridos.
 Con estos ahorros en combustible, mano de 
obra y costos operativos, Penso estima que una 
flota de supermercados típica podría ahorrar 
hasta £ 6700 por camioneta, por año. Asda 
pondrá estas camionetas en las carreteras de 
todo el país, centrándose en las áreas donde 
los conductores han aumentado el kilometra-
je para llegar a los clientes en áreas remotas, 
como partes de la costa este.

https://www.asda.com/

Delta Tecnic simplifica la coloración de cables 
de TPU* con un único masterbatch

 El fabricante líder de masterbatch de color 
para la industria del cable optimiza la colora-
ción de cables especiales de TPU para cum-
plir con los requisitos de resistencia al fuego.
La compañía logra reducir el número de refe-
rencias necesarias, suponiendo un ahorro de 
costes y una mayor eficiencia productiva.
Delta Tecnic, compañía líder en la produc-
ción de masterbatch para la industria del 
cable y PVC, simplifica la coloración de los 
cables de TPU con su innovadora solución a 
medida para la coloración de cables especia-
les. 
En un mercado donde la personalización y 
la calidad son fundamentales, la empresa ha 
logrado simplificar y optimizar el proceso de 
coloración de cables de TPU (poliuretano 

termoplástico) mediante el uso de un único 
masterbatch por color a pesar de usar diferen-
tes compuestos de TPU con diferentes niveles 
de flame retardand y diferente color debido 
al uso de diferentes cargas ignifugas. 

El TPU, uno de los polímeros más utilizados 
en cables especiales, destaca por su resisten-
cia al roce y su capacidad de soportar movi-
mientos continuos y mecánicos. Sin embar-
go, la resistencia al fuego es un factor crítico 
en muchas aplicaciones, tanto en edificios 
como en maquinarias. 
Con el aumento de las restricciones relacio-
nadas con la seguridad contra incendios, la 
demanda de cables TPU más resistentes al 
fuego ha ido en aumento.

Tiempo de lectura: 6 min.
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Para lograr que el TPU sea ignífugo, es nece-
sario agregar cargas ignífugas, como cargas 
minerales de color blanco. Cuantas más car-
gas se agreguen, mayor será la resistencia al 
fuego. Actualmente, en el mercado existen 
diferentes grados de resistencia al fuego en 
TPU, cada uno con un tono blanquecino dis-
tinto. 

Esto ha generado desafíos para los fabricantes 
de cables, ya que cada grado de TPU requiere 
un masterbatch de color específico.

Una reducción muy significante de las refe-
rencias requeridas 

En este contexto, Delta Tecnic ha logrado un 
caso de éxito al desarrollar un único master-
batch capaz de cubrir el mismo color en las 
diferentes gamas de TPU. Esta armonización 
de colores de cable permite a los fabricantes 
de cables simplificar sus procesos de produc-
ción y reducir significativamente las referen-
cias de masterbatch requeridas. 

En lugar de tener que utilizar una específi-
ca referencia de masterbach de color para 
cada compuesto de TPU según su resistencia 
al fuego, con la solución ofrecida por Delta 
Tecnic, un único masterbatch por color cubre 
los diferentes compuestos de TPU, simplifi-
cando el número de referencias y unificando 
el color final de los cables fabricados inde-
pendientemente del grado de flame retardant 
requerido.

La clave de esta solución radica en la eco-
nomía de escala y la optimización de la pro-
ducción. Aunque el masterbatch utilizado 
para el TPU blanquinoso es más costoso de-
bido a la mayor carga pigmentaria necesaria 
para obtener el color correcto, el aumento en 
el tamaño del lote y la consolidación de las 
producciones individuales han permitido ob-
tener un único masterbatch. Esto no solo ge-
nera un ahorro de costes para los fabricantes, 
sino también una reducción en el material 

necesario en el inventario, liberando capital 
de trabajo y homogenizando el color de los 
cables fabricados por sus clientes.
El TPU ha adquirido una relevancia cada vez 
mayor en la industria de los cables, especial-
mente en el ámbito de la recarga de vehícu-
los eléctricos. Gracias a su flexibilidad, resis-
tencia y excelentes propiedades para uso en 
exteriores, el TPU es un material óptimo para 
cables utilizados desde estaciones de carga 
hasta los propios vehículos eléctricos. 

Esta tendencia al alza en la demanda de TPU 
ha impulsado la necesidad de soluciones efi-
cientes y personalizadas.

Con su enfoque innovador, Delta Tecnic se 
consolida como líder en la industria del ca-
ble al proporcionar soluciones de coloración 
eficientes, resistentes al fuego y adaptadas a 
los requisitos específicos de cada fabricante. 

Esta iniciativa destaca su compromiso con la 
excelencia, la simplificación de procesos y la 
búsqueda continua de soluciones que mejo-
ren la calidad y eficiencia en la industria del 
cable.
Manuel Miret, Area Manager & New Product 
Developer en Delta Tecnic, explica que “la 
solución que hemos desarrollado para la co-
loración de cables especiales con polímeros 
como el TPU marca un importante avance en 
la industria. 

Al ofrecer un único masterbatch por color ca-
paz de cubrir todas las gamas de TPU, simpli-
ficamos y optimizamos los procesos de pro-
ducción de cables. 

Es un ejemplo claro de cómo la personaliza-
ción y la calidad pueden ir de la mano en 
la industria del cable, ofreciendo soluciones 
adaptadas a las necesidades de cada aplica-
ción”.

Acerca de Delta Tecnic 
Delta Tecnic nació en 1982 para comercia-

lizar materias primas en las industrias del 
plástico, cables, tintas, pinturas y cosmética 
con la distribución de marcas líderes a nivel 
mundial. 

Con más de 40 años de experiencia y un total 
de 20.000 m2 en instalaciones, con tres plan-
tas de producción, dos de ellas localizadas 
en Barcelona (España) y una de ellas en Que-
rétaro (México)

Delta Tecnic ha crecido hasta posicionarse 
como una compañía líder entre las empresas 
Trading en España, así como uno de los prin-
cipales productores de Masterbatch para las 
industrias del cable y PvC a nivel global.

Entre las tres divisiones de Delta Tecnic, des-
taca DeltaColor Masterbatch, cuya capaci-
dad productiva alcanza las 18.000 toneladas 
al año. 

Además, la división cuenta con más de 
11.000 desarrollos y 22 líneas de produc-
ción. Por otro lado, las divisiones de Delta 
Trading Pigments y Plastics distribuyen en fir-
mas líderes como Eckart, Cabot, Baerlocher, 
Cinic o Aralon.

Con un 3% de la facturación global dedicada 
a I+D, la compañía está enfocada en innova-
ción tecnológica y calidad de servicio apor-
tando un profundo conocimiento del mer-
cado y formulaciones, siempre optimizando 
los procesos del cliente para convertirse en 
partner tecnológico focalizado en desarrollo 
de producto e innovación.

En la actualidad, exporta ya a más de 60 paí-
ses con un volumen de exportación del 80%, 
convirtiéndose en uno de los principales ac-
tores del mercado.

NdeR.: * TPU significa poliuretano termo-
plástico.

www. deltatecnic.com
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Holterman Shipyard ha añadido un modelo 
de flybridge a la galardonada serie Xtreme

Presenta la colección Unity de fibra de carbono 
de alta tecnología para la industria de los 

superyates en METS Amsterdam
Holterman Shipyard ha anunciado la incorpo-
ración de una delicia para el artista a su galar-
donada serie Xtreme. Se han publicado detalles 
por primera vez sobre el Xtreme 78 Flybridge 
incorporado, que agrega un enfoque en cruce-
ros en climas cálidos a la gama exitosa y se 
entregará a principios de 2024. Es una evolu-
ción de la serie Xtreme de Holterman Shipyard 
como el Lo mejor de su modelo Xtreme 78 
Sport se ha utilizado como base para el Xtreme 
78 Flybridge, construido en las instalaciones de 
Meppel del astillero.
 
El elegante Xtreme 78 Sport fue diseñado para 
navegar por los canales holandeses y las aguas 
del norte, con un perfil bajo sofisticado, un di-
seño deportivo y un casco voluminoso. El di-
señador Bernd Weel tomó ese casco generoso 
y ese perfil llamativo y le añadió un flybridge, 
centrándose en la vida al aire libre para largos 

Tiempo de lectura: 3 min.

y calurosos veranos al aire libre. Es una conti-
nuación de la entrada ultra exitosa de Xtreme 
Yachts en el mercado que comenzó apenas en 
2022. La serie Xtreme Yachts se lanzó con el 
Xtreme 105 Lady Fleur, que obtuvo premios 
por sus innovadoras características técnicas. El 
lanzamiento de hoy del Xtreme 78 Flybridge 
marca el quinto pedido de la serie en el año 
transcurrido desde el lanzamiento de Lady 
Fleur.

El gerente operativo y de ventas de Holterman 
Shipyard, Julian van Santen, atribuye este ex-
traordinario logro a la característica distintiva 
de la serie de brindar la experiencia y las como-
didades de lujo que antes solo se encontraban 
en yates mucho más grandes, sin dejar de ser 
compacto y ágil en movimiento y capacidad 
para atracar y anclar con pocas limitaciones.

Diseñado para el 
sol
Con una eslora de 
23,9 metros, este 
yate se deslizará 
bajo las restriccio-
nes de anclaje de 
la Riviera francesa y 
su atractivo flybrid-
ge está a la altura 
de eso. Está cons-
truido para vivir en 
climas cálidos con 
una estación de 
mando, bar, come-
dor al aire libre y 
múltiples áreas para 
tomar sol.

Ámsterdam, 14 de noviembre de 2023 - Tras el exi-
toso lanzamiento del Carboncraft Tender Fender 
durante el Monaco Yacht Show 2023, la empresa 
especializada en equipos de fibra de carbono de 
alta tecnología para la industria de los superyates, 
presenta su colección Carboncraft Superyacht Deck 
Collection durante el METS Amsterdam. .
Carboncraft, con sede en Ámsterdam, fue fundada 
en 2022 por un grupo de profesionales altamente 
experimentados del mundo de la construcción de 
barcos, los superyates y el diseño. La empresa está 
especializada en el diseño y fabricación de equipos 
de carbono no constructivos y de alta gama para 
nuevos superyates, y en el mantenimiento y mejora 
de yates existentes. Paul Buyse, fundador y direc-
tor ejecutivo: “Los diseñadores y constructores de 
superyates suelen diseñar y producir ellos mismos 
productos de carbono hechos a medida, como de-
fensas auxiliares, postes para toldos o escaleras para 
nadar. A menudo vemos una falta de unidad en el 
diseño de los distintos productos de fibra de car-
bono, lo que perjudica el estilo y el carácter de la 
embarcación. Pero no se trata sólo de la apariencia. 
El diseño y la producción ad hoc no son rentables, 
requieren mucho tiempo y son vulnerables a pro-
blemas de calidad. Por lo tanto, vemos enormes 
oportunidades para marcar la diferencia en la in-
dustria de los superyates con nuestros productos de 
fibra de carbono de alta gama, todos diseñados con 
un estilo uniforme y todos diseñados y fabricados 
de manera estándar”.

Colección Unidad
Tras el exitoso lanzamiento de su Tender Fender, 
Carboncraft presenta ahora su “Colección Unity” 
que contiene las siguientes aplicaciones: un guar-
dabarros auxiliar, postes de toldo, barandillas, es-
caleras de baño, escalera de baño, guardabarros y 
tumbonas. Esta colección básica contiene siete pro-
ductos, diseñados en estilo unity, todos diseñados 

y fabricados con piezas y materiales idénticos cer-
tificados de alta calidad en una instalación europea 
exclusiva con una planificación de entrega relativa-
mente corta. Buyse: “Después de la gran respuesta 
que recibimos en Mónaco, trabajamos muy duro 
para poder presentar en el METS una primera co-
lección completa de productos de carbono de alta 
gama para la industria de los superyates. Incluso lo-
gramos producir uno de los diseños, el “Increíbles 
postes para toldos con iluminación integrada. Invito 
a todos a visitar nuestro stand para ver el gran dise-
ño y la calidad superior, y para aprender más sobre 
nuestra empresa y 
nuestros productos”. 
  
Reconocible y con-
fiable
Las piezas expuestas 
en METS allanan el 
camino para toda la 
colección unificada 
y cohesiva de herra-
jes esenciales para 
terrazas, incluidos 
bloques auxiliares 
para plataformas 
de embarque, ba-
randillas, escaleras 
de baño “Nuestra 
ambición con Car-
boncraft es desarro-
llar nuestro propio 
lenguaje de diseño 
reconocible que, ya 
sea ejecutado con 
un acabado de capa 
transparente, pinta-
do para combinar 
con los colores de 
un yate o terminado 

Tiempo de lectura: 6 min.
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con cualquier diseño que el propietario desee. In-
dependientemente del acabado, nuestros productos 
siempre tendrán una aspecto reconocible y mejora-
rá el yate. El más alto nivel de diseño de producto va 
de la mano con el más alto nivel de producción. Es 
por eso que creemos que Carboncraft se convertirá 
en el nuevo punto de referencia en hardware de cu-
bierta de fibra de carbono de alta gama”.

Socios
Buyse subraya que Carboncraft no se ve a sí mismo 
compitiendo con los diseñadores y constructores de 
superyates. “Todo en esta industria gira en torno a la 
perfección. Nuestros productos se diseñan y fabri-
can teniendo eso en mente. Me alegra que nuestros 
socios de la industria de los superyates reconozcan 
esto y vean el valor agregado de nuestra visión y, 
por supuesto, de nuestros productos”. La estrategia 
de desarrollo y producción de la empresa se basa 
en asociaciones exclusivas y a largo plazo, con total 
garantía de diseño de alta gama, ingeniería estándar 
de soluciones probadas y calidad certificada.

Socio inversor estratégico
Carboncraft ha atraído recientemente a Telstar Ma-
rine, reconocida mundialmente como una de las 
empresas líderes en tapizados para superyates con 
oficinas en Países Bajos y España, como socio inver-
sor estratégico. La empresa ha estado activa durante 
más de medio siglo y es mundialmente conocida 
por sus magníficos cojines, fundas y toldos para 
superyates y es un complemento perfecto para el 
modelo de negocio de Carboncraft.

Paul Buyse: “Los Países Bajos son conocidos en 
todo el mundo desde hace siglos por sus construc-
tores de barcos. Con calidad, confiabilidad, inno-
vación y diseño, los Países Bajos son también uno 
de los mejores del mundo en la construcción de 
superyates. El enfoque principal de Carboncraft está 
en la industria más respetada de la construcción de 
superyates, con sede en los Países Bajos, Alemania, 
Italia y Turquía, centrándose en yates construidos a 
medida, yates de producción y el mercado de rea-
condicionamiento con un valor de mercado anual 
en el área de fabricación paneuropea de 150 - 200 
millones de euros. Estamos entusiasmados de po-
der tener la oportunidad de ser parte de esta gran 
industria”.

Acerca de Carboncraft
Carboncraft es una empresa holandesa de diseño y 
producción especializada en productos de carbono 
para la industria de los superyates. Carboncraft fue 
fundada en 2022 por un grupo de profesionales con 
gran experiencia en el mundo de la construcción 
náutica, los superyates y el diseño. La empresa se 
especializa en equipos de carbono no obstructivos 
y de alta gama para la industria de los superyates, 
diseñados con un estilo uniforme y reconocible, 
y diseñados y fabricados con piezas y materiales 
idénticos certificados de alta calidad en una insta-
lación europea exclusiva. Carboncraft tiene su sede 
en Ámsterdam, Países Bajos, y recientemente atrajo 
a Telstar Marine como socio inversor.

www.carboncraft.eu
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Tiempo de lectura: 3 min.

logra históricamente el mayor 
volumen de ventas anuales 

El pasado ejercicio con-
firma la efectividad de la 
estrategia de todo el gru-
po: a finales de marzo, 
ENGEL cerró el ejercicio 
2022/23 con una factu-
ración de 1,700 millo-
nes de euros. Se trata del 
ejercicio con el mejor 
volumen de ventas de 
toda la historia del gru-
po empresarial.

Incremento en el vo-
lumen de ventas en un 
13%
ENGEL ha logrado aumentar en un 13% el 
volumen de ventas del ejercicio anterior, que 
había sido de 1,500 millones de euros. “Con 
1,700 millones de euros, hemos logrado el 
mayor volumen de ventas anual en toda la 
historia de la empresa”, comenta orgulloso 
Stefan Engleder, CEO del grupo ENGEL. A 
este crecimiento han contribuido en particu-
lar las industrias como, la Automotriz, Médi-
ca, Industria del Empaque y el Moldeo Técni-
co: en Norteamérica y Europa, por ejemplo, 
la demanda de producción de productos para 
el tratamiento de la diabetes sigue siendo ele-
vada, y en Europa lo que más ha impulsado 
las inversiones es la tendencia hacia concep-
tos de empaque sostenibles. 

Las inversiones en aplicaciones logísticas si-
guen aumentando considerablemente. Sin 
embargo, el principal impulsor del creci-
miento en el pasado ejercicio fue la Industria 
Automotriz: ha demostrado ser un potente 
motor económico, en particular en Asia, así 

como en Latinoamérica y 
Norteamérica.

Listos para el futuro 
ENGEL se encuentra en 
una excelente posición 
para iniciar el nuevo año 
fiscal. “Ya hemos demostra-
do anteriormente nuestra 
capacidad de adaptarnos a 
la rápida evolución de las 
condiciones del mercado, 
las cuales conseguimos 
amortiguar adecuadamen-
te. 

Con nuestra sólida red mundial de produc-
ción y nuestra firme estrategia de impulso de 
la innovación y liderazgo del sector, también 
gozamos de una buena posición de partida 
en el próximo ejercicio”, afirma Stefan Engle-
der.

MAYOR INFORMACION: 
Representante exclusivo de

 

Av Olazábal 4700 - Piso 13 A
C1431CGP - Buenos Aires 
Telefax  4524-7978’
Contactos: 
Ing Pedro Fränkel <pl@pamatec.com.ar>
Martín Fränkel <martinf@pamatec.com.ar> 
Web : www.pamatec.com.ar. 
www.engelglobal.com.
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Exel Composites publica una guía 
para consideraciones de diseño 

en tubos compuestos

Gana premios a la innovación por biocompuestos 
y tanque de hidrógeno CFRP

Los proveedores de automóviles de la UE reconocen 
los materiales de cáñamo/PP reciclado NAFILean-R 

y el tanque XL que almacena 20 kilogramos de CGH2

Tiempo de lectura: 3 min.

Tiempo de lectura: 6 min.

El documento técnico sobre tubos compuestos ex-
plora algunas de las consideraciones para especifi-
car tubos compuestos, como propiedades mecáni-
cas, requisitos de mantenimiento y más.
Los perfiles compuestos aportan una calidad cons-
tante a los drones Ant-X
Los postes de servicios públicos 5G compuestos de 
fibra de vidrio enrollados permiten una instalación 
más fácil y rápida
El documento técnico de la UAMMI aborda el reci-
claje de compuestos en Utah

 
Crédito de la foto: Exel Composites.

Exel Composites (Vantaa, Finlandia) ha creado una 
guía para consideraciones de diseño para tubos 
compuestos, compartiendo detalles sobre los requi-
sitos para tubos compuestos en aplicaciones como 
trípodes de cámara, equipos de limpieza de ven-
tanas, equipos IMR, aplicaciones médicas, equipos 
deportivos, postes telescópicos y postes de soporte 
de camuflaje. El documento técnico, “Considera-
ciones clave de diseño de productos al especificar 

tubos compuestos”, también describe cómo se pue-
den utilizar la pultrusión y el bobinado por tracción 
para crear perfiles rentables que cumplan, y a me-
nudo superen, los requisitos en términos de propie-
dades mecánicas.
“Cuando se trata de aplicaciones industriales de 
tubos y postes, los requisitos de rigidez y resisten-
cia generalmente han favorecido el uso de meta-
les debido a su familiaridad, buenas propiedades 
mecánicas y precio relativamente bajo”, dice Lauri 
Turunen, propietario del negocio de productos para 
tubos y postes telescópicos en Exel Composites. 
“Sin embargo, gracias a las muchas ventajas de los 
compuestos, como ser livianos, resistentes a la co-
rrosión y más flexibles en términos de posibilidades 
estéticas, los tubos compuestos se están volviendo 
cada vez más populares en diferentes industrias”.
“Al igual que con la gama de aleaciones metálicas 
históricamente disponibles, los compuestos vienen 
en diferentes tipos, como fibra de vidrio y fibra de 
carbono, y pueden fabricarse de numerosas mane-
ras, mediante pultrusión, bobinado de filamento 
o bobinado por tracción”, continúa Turunen. “Sin 
embargo, no todos los tubos compuestos están di-
señados de la misma manera y, cuando se busca 
reemplazar un tubo de metal por uno compuesto, 
es importante seleccionar el tubo adecuado para el 
trabajo”.
El documento técnico explora consideraciones para 
especificar tubos compuestos, como propiedades 
mecánicas, requisitos de mantenimiento, rendi-
miento en comparación con materiales tradiciona-
les, incluidos acero y aluminio, estética y precio. 
Los temas cubiertos incluyen el papel de los com-
puestos híbridos en aplicaciones de paredes delga-
das y la mejor técnica de fabricación para producir 
tubos compuestos con alta resistencia circunferen-
cial.
Exel Composites también publicó recientemente 
este documento técnico sobre los requisitos FST 
para compuestos.

https://exelcomposites.com

Forvia (Nanterre, Francia) recibió recientemente 
tres galardones en los CLEPA Innovation Awards 
2023 de la Asociación Europea de Proveedores 
de Automoción, la octava edición del concurso 
internacional que reconoce a organizaciones, 
pymes y startups por innovaciones automotrices 
que apoyan las transiciones verde y digital en Eu-
ropa.

Materiales biocompuestos para reducir las emi-
siones
Un premio reconoce la familia NAFILean de ma-
teriales biocompuestos de 
Forvia. Una incorporación 
a esta familia, NAFILean-R, 
combina un 20% de fibras 
de cáñamo naturales con 
una matriz de polipropile-
no (PP) con bajo conteni-
do de CO2 que se recicla 
en un 40%. El resultado 
es un material que no sólo 
reduce el peso sino que 
también minimiza las emi-
siones de CO2 hasta en un 
87% en comparación con 
los puntos de referencia de 
la industria. NAFILean-R 
está impulsado y comercia-
lizado por Materi’act, una 

filial del Grupo Forvia especializada en materiales 
sostenibles).
En 2022, Forvia se convirtió en pionera en térmi-
nos de descarbonización al conseguir que SBTi 
aprobara su hoja de ruta neta cero. Según esta 
hoja de ruta, Forvia se compromete a alcanzar 
emisiones netas cero de CO2 en toda la cadena de 

Infografía de productos neutros en CO2. Crédito 
de la foto: Asamblea general combinada de Forvia, 
mayo de 2023
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valor (alcances 1, 2 y 3) para 2045, con dos pasos 
intermedios: emisiones netas cero en los alcan-
ces 1 y 2 para 2025 y reducción de las emisiones 
de alcance 3. en un 45% para 2030. NAFILean, 
desarrollado durante la última década, cumple 
con la ambición neta cero de la empresa. Ya se ha 
utilizado para paneles de instrumentos, consolas 
centrales y paneles de puertas, y ha sido elegido 
por importantes fabricantes de equipos originales 
como Renault, Stellantis y Nissan. NAFILean, ela-
borado a partir de fibras naturales, como el cá-
ñamo y el PP, presenta un 20% de biocontenido 
y es 100% reciclable. La familia de materiales 
biocompuestos en evolución está diseñada para 
piezas técnicas de plástico y ofrece excelente ri-
gidez, rendimiento ante impactos y resistencia al 
envejecimiento. La elección de fibras de cáñamo, 
conocidas por sus credenciales medioambienta-
les, subraya el compromiso de Forvia de reducir la 
huella de carbono de la industria automovilística.

Material
Materi’act desarrolla, transforma y comercializa 
materiales con baja huella de CO2 mediante la 
formulación y el procesamiento de materiales re-
ciclados, de origen biológico y que capturan car-
bono. Sus productos sostenibles incluyen com-
puestos reciclados y de origen biológico, láminas 
de origen biológico, fibras de carbono con bajo 
contenido de CO2 y acero ecológico que encuen-
tran usos en la industria automotriz y más allá, 
como la aeroespacial, la construcción y los artí-
culos deportivos. Forvia informa que sus fibras de 
carbono de origen biológico brindan a los clien-
tes alta rigidez, resistencia a la tracción, resisten-
cia química, tolerancia a altas temperaturas y baja 
expansión térmica. Inicialmente se utilizarán para 
la producción de depósitos de hidrógeno. Sus 
compuestos reciclados y de base biológica son 
adecuados para el moldeo por inyección y pue-
den adaptarse para cumplir con diversos requisi-
tos de rendimiento.

Tanques que abordan las necesidades de movili-
dad de hidrógeno de servicio pesado
Forvia también presentó su XL Tank, que puede 
almacenar más de 20 kilogramos de hidrógeno 
gaseoso a una presión de 700 bares. También es 
capaz de alcanzar más de 1.000 kilómetros de 
autonomía, y recarga del 0% al 100% de autono-
mía en menos de 15 minutos, mediante repostaje 

en una hidrogenera. El diseño del XL Tank per-
mite una fácil integración en el vehículo, lo que 
lo convierte en una solución valiosa para instalar 
en chasis nuevos o modernizar flotas de vehícu-
los existentes para lograr cero emisiones. Varios 
clientes, incluido e-Neo, ya han confiado en el 
XL-Tank. Las entregas de productos comenzarán 
a partir de 2024.

Mejorar la eficiencia de la reparación de vehí-
culos
Hella Gutmann Solutions (Ihringen, Baden-Wurt-
temberg, Alemania), filial del Grupo Forvia espe-
cializada en equipos y servicios sofisticados de 
diagnóstico de vehículos para talleres, ha con-
seguido automatizar una de las actividades más 
habituales en los talleres de automoción, el diag-
nóstico de fallos, aprovechando la inteligencia 
artificial ( AI) y tecnología Big Data. Esta automa-
tización del diagnóstico de fallas aumenta nota-
blemente la eficiencia general de las reparaciones 
de vehículos.
La función de diagnóstico automático cubre 17 
idiomas y está disponible sin costo adicional para 
todos los talleres en 24 países que utilizan un 
dispositivo de diagnóstico actual de Hella Gut-
mann Solutions. Como parte de la función auto-
mática, se determina automáticamente el núme-
ro de identificación del vehículo (VIN), se leen 
los códigos de error almacenados y se evalúa su 
relevancia, se comparan los valores reales y teó-
ricos en los parámetros del sistema y alrededor 
de dos mil millones de registros de datos de ca-
sos de diagnóstico realizados históricamente. son 
consultados. Esta cadena de proceso se ejecuta 
automáticamente en menos de cinco minutos y 
finaliza cuando la causa del fallo se reduce a un 
componente específico.

“Estos premios reflejan el compromiso incesante 
de Forvia para impulsar la innovación y la sosteni-
bilidad en la industria automotriz, ya sea a través 
de tecnologías innovadoras para la movilidad y 
servicios sin emisiones, así como materiales sos-
tenibles, al servicio de nuestros clientes y usua-
rios finales”, Christophe Aufrère, CTO en Forvia, 
dice. “Este reconocimiento alimenta nuestra de-
terminación de seguir liderando el camino hacia 
una movilidad más segura y sostenible”.

https://www.forvia.com

Lanza una bicicleta 
eléctrica de edición 

limitada 

El modelo Type 136, inspirado en las carreras, es 
además más liviano con un cuadro y componentes 
de fibra de carbono y un motor de bicicleta eléc-
trica de 300 gramos, lo que brinda una verdadera 
funcionalidad de doble uso.

Lotus (Norwich, Reino Unido), una marca de ren-
dimiento global, ha presentado el Tipo 136, un mo-
delo de bicicleta de carretera de alto rendimiento 
inspirado en las carreras que, según se informa, pre-
senta el motor de bicicleta eléctrica más liviano de 
HPS (Mónaco), con un peso de 300 gramos. — para 
ofrecer una funcionalidad de doble uso que permita 
a los usuarios llegar más lejos, más rápido y más 
alto.

Su diseño se ha inspirado en el éxito de Lotus en 
los velódromos mundiales. Hecho a mano en Italia, 
el ligero cuadro de fibra de carbono y los compo-
nentes de última generación hacen que el Tipo 136 
pese sólo 9,8 kilogramos. Cuenta con manillares 
en forma de V, horquillas en forma de ala y vainas 
abovedadas, lo que le ayuda a surcar el aire con 
velocidad y eficiencia. La batería está disfrazada de 
botella de agua y se puede extraer del marco con 
solo presionar un botón.

En homenaje a la tradición de Lotus de asignar nú-
meros de tipo a sus nuevos modelos, el Tipo 136 
está disponible como una primera edición exclusi-
va y limitada de producción de solo 136 bicicletas. 
Estos estarán numerados individualmente y dispo-
nibles con una decoración icónica del automovi-
lismo. El modelo estándar saldrá a la venta en la 
primavera de 2024.
Fundada en 1948 y este año cumpliendo 75 años, 
Lotus es mejor conocida como una marca global 
de desempeño de lujo, reconocida por el diseño, 
ingeniería y fabricación de autos deportivos biplaza 
como Esprit, Elise y Elite. Su última gama de mode-
los totalmente eléctricos incluye el hiper-GT Eme-
ya y el hiper-SUV Eletre. El producto estrella de la 
marca es el Evija, un potente coche de carretera de 
producción en serie.

Lotus presentó la bicicleta del equipo británico 
para los Juegos Olímpicos de 2024

Lotus Engineering, la división de ingeniería aplica-
da de la marca, ha trabajado codo con codo con 
Hope Technology y Renishaw para construir, con el 
asesoramiento añadido de los propios ciclistas, la 
segunda generación de esta bicicleta de élite.

Lla nueva Hope-Lotus es una bici enfocada clara-
mente a la lucha contra el crono, con un cuadro en 
fibra de carbono compuesto por tubos prácticamen-
te planos. Las horquillas delantera y trasera se con-
vierten en alerones verticales que, junto a las llantas 
lenticulares de ambas ruedas, reducen al máximo 
posible las turbulencias de aire.

https://www.lotusengineering.com 
https://www.caranddriver.com/

Tiempo de lectura: 3 min.
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Los robots del puente 
de Génova

 
El Grupo Camozzi y el Instituto Italiano de Tecnología 
han diseñado y construido un sistema robótico, único 
en su tipo en el mundo, para contribuir a la seguridad 
del nuevo puente en Génova.
El sistema robótico estará verificando la integridad 
de la infraestructura mediante cámaras y sensores y 
permitirá a los operadores intervenir con acciones de 
mantenimiento preventivo a través de algoritmos de 
procesamiento de datos.
Se ha completado la construcción y montaje de los 
robots, únicos en su tipo en el mundo, que ayudarán 
a que el puente de Génova San Giorgio sea seguro. 
Los dispositivos, diseñados por Istituto Italiano di Tec-
nologia (IIT) y construidos por el Grupo Camozzi, 
encargado por la Asociación Temporal de Empresas 
establecida por Seastema SpA y Cetena SpA (Grupo 
Fincantieri), contribuirán a la seguridad del nuevo 
puente en Génova. realizando periódicamente un se-
guimiento automático de la infraestructura mediante 
el uso de cámaras y sensores. Los 4 robots, 2 de ins-
pección y 2 de lavado, están operativos desde el oto-
ño pasado, ya que se completaron las instalaciones de 
mantenimiento del sistema.

El sistema de control consta de dos Robot Inspection y 
dos Robot Wash que se moverán en las partes externas 
inferiores del puente.
El proyecto consta de 4 robots: 2 robots de inspección 
y 2 robots de lavado que se moverán en las partes ex-
ternas inferiores del puente.
El sistema robótico se basa en la instalación de los 4 
robots en los laterales del puente: 2 de ellos se encar-
garán de inspeccionar la superficie inferior del tablero 
y procesar los datos con el fin de encontrar cualquier 
anomalía (Robot-Inspección) y los otros 2 estarán lim-
piando las barreras contra el viento y los paneles sola-
res (Robot-Wash). Este sistema de inspección robótica 
es el primer sistema automático del mundo y propor-
ciona un modelo replicable a nivel global diseñado 
para mejorar la seguridad de este tipo de infraestruc-

tura y de cualquier obra civil que pueda requerir un 
monitoreo automático.

Como está hecho
Los 4 robots están hechos de estructuras de fibra de 
carbono, actuadores y componentes electrónicos. En 
particular, las vigas de una sola pieza que permitirán 
la inspección de cubierta se han realizado mediante la 
transposición de tecnologías típicas de las industrias 
aeroespacial y aeronáutica y se construyeron utilizan-
do moldes 3D creados por la tecnología de la impreso-
ra 3D más grande del mundo fabricada por Camozzi. 
Group, la máquina MasterprintTM.

Inspection-Bot y Wash-Bot para el puente Genua
Los robots se deslizarán sobre los rieles exteriores del 
puente donde permitirán a los operadores verificar la 
integridad de la infraestructura enviando las imágenes 
y datos adquiridos a una sala de control, creando así 
una base de datos digital que, gracias a eficientes algo-
ritmos de análisis y predicción, permitirá a los opera-
dores intervenir con acciones de mantenimiento pre-
ventivo, según sea necesario.
Los robots, diseñados con el know-how del IIT en el 
campo de la robótica industrial, fueron construidos 
gracias a la experiencia de diez años del Grupo Ca-
mozzi en tecnologías de producción y en la cons-
trucción de maquinaria sofisticada empleada en las 
industrias aeronáutica y aeroespacial. El éxito se logró 
solo gracias a las sinergias creadas por las diversas em-
presas involucradas en la construcción de un sistema 
robótico que se caracteriza por un peso reducido, alta 
rigidez estructural para soportar el peso de los senso-
res, baja resistencia al viento y buena calidad estética. 
Los robots se operarán desde la sala de control a través 
de una red Wi-Fi. Funcionan con baterías y las estacio-
nes de carga se han espaciado cada 200 metros a los 
lados del puente.
El Robot de Inspección está provisto de un brazo re-
tráctil para inspección que consta de una parte fija y 
una parte móvil, ambas de fibra de carbono.
El Robot de Inspección está provisto de un brazo re-
tráctil para inspección compuesto por una parte fija y 
una parte móvil, ambas fabricadas en fibra de carbono.
Además, en caso de condiciones ambientales adversas, 
los robots son capaces de interrumpir las operaciones 
y pueden llegar de forma segura a sus estaciones de 
carga gracias a los anemómetros y acelerómetros con 
los que están equipados.
El sistema combina las fortalezas de la automatización 
en los mecanismos mecatrónicos modernos, un área 
en la que Camozzi tiene una experiencia considerable 
(especialmente en conjunto con la automatización in-
dustrial), con la autonomía de los sistemas cognitivos. 

En esencia, un sistema de inspección que utiliza una 
“mecatrónica cognitiva” completamente independien-
te, que gracias a los cuatro robots estará operativa ade-
más de las actividades de control y mantenimiento ya 
exigidas por la ley. Además, gracias a su versatilidad 
de hardware y software, el sistema se puede imple-
mentar en el futuro con nuevas tecnologías de manera 
que esté siempre a la vanguardia.
La inspección del robot
Un Robot Inspection pesa más de 2.200 kg y está equi-
pado con 82 ruedas que se utilizan para moverse a lo 
largo de dos ejes y tiene más de 7 metros de ancho.
Está provisto de un brazo retráctil para inspección 
compuesto por una parte fija y una parte móvil, ambas 
en fibra de carbono. El brazo tiene un alcance de unos 
17 metros de longitud total para que pueda tocar el 
centro del tablero desde el borde del puente. La vi-
gilancia externa del tablero se realizará precisamente 
mediante el brazo de fibra de carbono, que es capaz 
de deslizarse a lo largo de toda la longitud del puen-
te retrayéndose cerca de las torres; Se han instalado 
cámaras y sensores de alta resolución para medir las 
condiciones de la superficie: es decir, deterioro de la 
pintura, elementos de corrosión y estado de las sol-
daduras. Las cámaras estarán transmitiendo imágenes 
de toda la infraestructura en tiempo real. Gracias a los 
modelos computacionales, los datos recopilados serán 
verificados con el fin de informar de cualquier irregu-
laridad o anomalía.

El Robot Wash
Un Robot-Wash pesa alrededor de 2.000 kg y tiene 56 
ruedas para distribuir su carga en el borde del puente; 
tiene más de 3,5 metros de alto, casi 8 metros de largo 
y está dividido en dos partes: una para limpiar y otra 
para cargar.

La fabricación de piezas de fibra de carbono.
El proceso de fabricación de piezas de fibra de carbo-
no.
El robot de lavado elimina el polvo y otros escombros 
del sistema fotovoltaico y las barreras contra el viento 
de vidrio, que delimitan los carriles manteniendo así la 
eficiencia y la funcionalidad de la infraestructura. Una 
de las características peculiares del robot es su uso 
sostenible de los recursos hídricos. El agua utilizada 
para el lavado de las estructuras proviene de la lluvia y 
otras aguas de condensación recolectadas de la misma 
infraestructura. El robot de lavado está equipado con 
sensores que controlan tanto la transparencia de las 
barreras contra el viento de vidrio como la cantidad de 
agua que se encuentra en las superficies. Estos dos pa-
rámetros permiten al robot determinar cuándo interve-
nir para limpiar las superficies. En caso de escasez de 

agua debido a sequías y períodos de baja humedad, el 
Robot de Lavado está provisto de un soplador para la 
remoción de partículas contribuyendo así a mantener 
la eficiencia de la infraestructura mientras se espera la 
cantidad adecuada de agua meteórica para ser utiliza-
da para una mayor exhaustividad. lavar.
Los dos robots viajarán regularmente a lo largo del 
borde del puente a través de vías y ruedas motrices a lo 
largo de toda la longitud del viaducto de aprox. 1.100 
metros, dependiendo de las condiciones climáticas.

El papel de IIT
El proyecto se originó a partir de una propuesta ar-
quitectónica de la firma “Renzo Piano Building Work-
shop”, que el Istituto Italiano di Tecnologia traspuso y 
amplió en 2018 mediante el diseño de un prototipo de 
sistema robótico único, posteriormente desarrollado 
industrialmente por Camozzi. IIT donó el proyecto a 
la ciudad de Génova y creó un equipo de empresas 
pioneras para su implementación, incluido el Grupo 
Camozzi.

Asociación entre el Grupo Camozzi y el Istituto Italia-
no di Tecnologia (IIT)
La asociación con IIT comenzó en junio de 2017 con 
el establecimiento de un laboratorio conjunto, que ini-
cialmente se centró en nuevos materiales y robótica 
avanzada. La asociación se ha expandido ahora en va-
rias direcciones, siendo la construcción de los robots 
uno de los frutos de su progreso.

www.camozzi.com

Tiempo de lectura: 6 min.
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OXE Marine Inc, una filial de OXE Marine AB, 
ha recibido un pedido por un total de 5,8 mi-
llones de dólares para suministrar a una agen-
cia gubernamental de los Estados Unidos. El 
alcance del suministro del pedido incluye 40 
unidades de los motores fueraborda diésel 
OXE de bajas emisiones de la compañía, ac-
cesorios de aparejo, repuestos y soporte para 

el ciclo de vida, así como servicios de aparejo 
e instalación que se realizarán para la flota de 
embarcaciones equipadas con motores OXE.
Está previsto que todos los productos se en-
treguen en 2023 y los servicios de instalación 
se realizarán a lo largo de 2024. El pedido fue 
realizado por un contratista privado en los 
Estados Unidos, que recibió la adjudicación 

para entregar el equipo a la Agencia. El 50% 
del pedido (aproximadamente 2,9 millones de 
dólares) se pagará por adelantado durante las 
primeras etapas del proyecto, y se espera que 
este pago por adelantado se reciba durante el 
tercer y cuarto trimestre de 2023.
El expresidente Donald Trump recorre barcos 
deportivos y se reúne con la Alianza de Na-
vegación y Pesca de Carolina del Sur - foto © 
National Marine Manufacturers Association
EL expresidente y candidato presidencial de 
2024, Donald Trump, visitó Sportsman Boats, 
miembro de la NMMA, como parte de sus acti-
vidades de campaña en Carolina del Sur. El ex-
presidente recorrió las instalaciones junto con 
la Alianza de Navegación y Pesca de Carolina 
del Sur (SCBFA), una organización compuesta 
por empresas de navegación y pesca con sede 
en Carolina del Sur.
Este evento fue uno de una serie en curso or-
ganizada por la SCBFA para reunir a todos los 
candidatos presidenciales republicanos y al 

presidente Biden para reunirse con líderes em-
presariales náuticos de Carolina del Sur en este 
estado de primarias tempranas. Dado el impac-
to económico de $6,500 millones de dólares 
de la navegación recreativa en el estado, que 
genera 27,000 empleos, el expresidente desta-
có la importancia de la industria en Carolina 
del Sur para la economía local y nacional.

Conservación de la ballena franca
La semana pasada, la Asociación Estadouni-
dense de Pesca Deportiva (ASA) y otras organi-
zaciones con ideas afines enviaron una carta a 
la Secretaria de Comercio de los Estados Uni-
dos, Gina Raimondo, delineando recomenda-
ciones sobre cómo la NOAA debería asignar 
fondos para la conservación de la ballena fran-
ca del Atlántico norte. Esto se produce después 
de que la NOAA se comprometiera a propor-
cionar 82 millones de dólares en fondos de la 
Ley de Reducción de la Inflación para proteger 
a las ballenas francas del Atlántico Norte. La 
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Tiempo de lectura: 9 min.

ASA está ansiosa por colaborar con la NOAA 
para garantizar que estos fondos se utilicen de 
manera significativa para resolver un desafío 
complejo. Aprende más aquí.

Fundación de la Guardia Costera 
La Fundación de la Guardia Costera, una or-
ganización sin fines de lucro comprometida 
con fortalecer la comunidad y el servicio de la 
Guardia Costera apoyando a sus miembros y 
familias, anunció hoy la activación de su pro-
grama de ayuda de emergencia para brindar 
apoyo esencial a los miembros de la Guardia 
Costera que se verán afectados por el cierre del 
gobierno. . Durante los cierres gubernamenta-
les, el servicio de la Guardia Costera continúa, 
pero los miembros no reciben pago a menos 
que se apruebe una legislación especial para 
proteger sus cheques de pago. La Fundación 
de la Guardia Costera está lista para responder 
con apoyo de emergencia si no se aprueba un 
presupuesto antes de la fecha límite.

Expansión de Regal Boats
A pesar de las difíciles condiciones comercia-
les, continúan las expansiones de la produc-
ción. Regal Boats, líder en diseño y fabricación 
de embarcaciones de alto rendimiento de lujo, 
anunció un proyecto de expansión en su sede 
de Belle Isle, Florida. A la ceremonia de expan-
sión asistieron el alcalde de Belle Isle, Nicho-
las Fouraker, los comisionados de la ciudad y 
líderes clave de Regal Boats, incluidos Duane 
Kuck, presidente y director ejecutivo de Regal 
Boats, y Paul Kuck, director de operaciones de 
la compañía: “Estamos encantados de conso-
lidar la posición de Regal como constructor 
de barcos de primer nivel con esta importante 
inversión en nuestra sede de Belle Isle”, afir-
mó Duane Kuck. “Esta expansión no se trata 
solo de metros cuadrados; se trata de construir 
una instalación que encarne nuestro propósito 
principal: honrar a Dios y enriquecer vidas”.
 
Barcos eléctricos
Y la industria de los barcos eléctricos sigue 
creciendo. Han pasado dos años y medio muy 
ocupados desde la fundación de Arc, diseñan-

do, fabricando y entregando el Arc One, el 
barco eléctrico más avanzado en el agua en la 
actualidad. No fue una hazaña pequeña, pero 
fue sólo un punto de partida. Están encantados 
de anunciar que han cerrado una Serie B de 70 
millones de dólares para impulsar su próxima 
ola de barcos.

Todos sus principales inversores, incluidos 
Eclipse, Andreessen Horowitz, Lowercarbon 
Capital y Abstract Ventures, participaron en la 
ronda. También dieron la bienvenida a la tripu-
lación a Menlo Ventures, una inversión dirigida 
por Shawn Carolan, socio desde hace mucho 
tiempo y entusiasta de la navegación. La fuerza 
de la ronda y la convicción de estos increíbles 
inversores han sido inspiradoras y están agra-
decidos de tenerlos a todos a bordo.

Incendio en el Puerto de Newark
El Capitán de la Guardia Costera Zeita Mer-
chant, Capitán del Puerto de Nueva York y 
Nueva Jersey, y miembros del Sector de la 
Guardia Costera de Nueva York discuten la res-
puesta al incendio en el Puerto de Newark el 6 
de julio de 2023. 
Sin olvidar a los socorristas, la Fundación de la 
Guardia Costera, una organización sin fines de 
lucro comprometida con fortalecer la comuni-
dad y el servicio de la Guardia Costera apoyan-
do a sus miembros y familias, anunció hoy que 
el evento New York Saluda a la Guardia Coste-
ra se llevará a cabo el 5 de octubre y honrará 
Sector de la Guardia Costera de Nueva York y 
el Comando Unificado que respondieron a un 
incendio en la embarcación a motor Grande 
Costa D’Avorio en el puerto de Newark en ju-
lio de este año.
Durante la respuesta de emergencia que duró 
seis días y se cobró la vida de dos socorristas 
e hirió a varios más, la Guardia Costera super-
visó el esfuerzo para combatir y finalmente 
contener el incendio, garantizando al mismo 
tiempo la seguridad pública y minimizando las 
interrupciones en el puerto

Fuente: Marine Business World - https://www.
oxemarine.com

Royal Enfield inauguró un nuevo local en Banfield 
“Royal Enfield Sur”

En continua expansión, la marca sigue apos-
tando a la Argentina con todos sus modelos 
que produce nacionalmente
 
Con el objetivo de continuar ampliando su red 
comercial, Royal Enfield Argentina inauguró 
su décimo noveno concesionario oficial de la 
marca en el país, ubicado en la localidad Ban-
field, en la zona sur del gran Buenos Aires.
 
Con la presencia de Martín Schwartz, director 
del GRUPO SIMPA S.A, el equipo de BUENAS 
RUTAS SRL, autoridades de la municipalidad 
de Lomas de Zamora y 120 clientes de la mar-
ca especialmente invitados, se inauguró el dé-
cimo noveno concesionario de la marca en el 
país, y el tercero de la franquicia Buenas Rutas 

(Pilar/Madero/Banfield). Esta nueva sucursal 
se encuentra ubicada en Av. Hipólito Yrigoyen 
7001, Banfield, Lomas de Zamora, en zona sur 
del gran Buenos Aires.

Este nuevo y moderno showroom de motos – 
“Royal Enfield Sur” - posee una superficie total 
de más de 420 m2. 

El mismo tendrá el line-up completo de la mar-
ca, y a su vez, un área de venta de repuestos, 
accesorios, indumentaria y equipamiento. 

El nuevo “Royal Enfield Sur” contará con aten-
ción personalizada y asesoramiento integral, y 
también, dispondrá un amplio y equipado ta-
ller para el servicio post-venta.
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 Entre los modelos que pueden adquirirse en el 
nuevo concesionario Royal Enfield en Banfield 
estarán disponibles: la Interceptor 650, la Con-
tinental GT 650, la Himalayan -versión BS6-, 
la Meteor 350. Además, contará con los mode-
los lanzados en el último semestre del 2022: la 
Classic 350 y la Scram 411.
 
“Esta inauguración representa en sí la continua 
expansión y consolidación que lleva adelante 
Royal Enfield en los últimos años. 

Estamos contentos y orgullosos de incorporar 
otro concesionario junto al equipo de Buenas 
Rutas que nos sigue sumando gran fortaleza 
a nuestra emblemática marca. La apertura de 
este concesionario, se dio luego de haber de-
tectado que en el Sur del área metropolitana 
de Buenos Aires había una gran demanda de 
amantes de Royal Enfield a quienes queremos 
comunicarles que contarán con el line-up 
completo de la marca, todos los servicios post-
venta y un lugar que ahora es su casa”, desta-
có Martín Schwartz, director del Grupo SIMPA 
S.A., representante de Royal Enfield Argentina.
 
“Esta apertura es muy especial para nosotros. 
Hace casi cuatro años que comenzamos con 
este proyecto junto a los que integramos Bue-

nas Rutas, con la apertura del concesionario 
Royal Enfield Pilar, para luego a finales del 
2020 abrir Puerto Madero. 

Con la nueva inauguración en Banfield logra-
mos un corredor de Norte a Sur, pasando por 
CABA, que nos posiciona de la mejor manera 
para ofrecer a los usuarios los distintos modelos 
de una marca con una enorme historia como 
Royal Enfield”, señaló Ricardo Guerra, Gerente 
de Marketing de Buenas Rutas, operadores de 
Royal Enfield Sur, Royal Enfield Madero y Ro-
yal Enfield Pilar. 
 
Royal Enfield está produciendo nacionalmente 
todos los modelos que se comercializan en el 
país en la planta ubicada en el Parque Indus-
trial de Pilar, Buenos Aires, que posee el Grupo 
SIMPA S.A., empresa de capitales argentinos 
con más de 40 años de trayectoria y un amplio 
portfolio de marcas de motocicletas. 
 
Los precios de los distintos modelos Royal En-
field oscilan entre los U$S 5.299 y U$S 9.299 
dólares posicionándose como un producto de 
alta gama accesible en el segmento. 
Cuenta además con la opción de financiación 

exclusiva de BBVA de 12 cuotas en pesos sin 
interés, más un anticipo. 
El nuevo espacio de Royal Enfield Sur tendrá 
abiertas sus puertas de lunes a viernes de 9 a 
19 horas y sábados de 10 a 14 hs. 
 
Para más información:

• https://www.royalenfieldsur.com.ar/
• https://www.facebook.com/RoyalEnfieldSur
• https://www.instagram.com/royalenfield.sur/
 
Acerca de Royal Enfield Argentina
Pertenece al Grupo Simpa el cual es el distri-
buidor oficial de la marca, pero también de las 
siguientes marcas: Moto Morini, Harley-David-
son® Argentina, KTM, Husqvarna Motorcycles, 
Vespa, Can-Am, CF-Moto, Piaggio, Aprilia, 
Moto Guzzi, Ninebot-Segway y Super SOCO. 
Grupo Simpa posee centros logísticos y plantas 
industriales en el Parque Industrial de Garín, en 
la Provincia de San Luis, el Parque industrial 
de Campana y en el Parque Industrial de Pilar 
tiene una planta construida recientemente con 
una superficie de 35.000 m2 cubiertos.
 
www.royalenfieldar.com
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LaborMac
Revolucionando 

el mecanizado en la gran 
fabricación aditiva

En el mundo de la fabricación, la precisión y la efi-
ciencia son factores clave que pueden hacer o des-
hacer el éxito de una empresa. Para satisfacer las 
demandas de la industria moderna, COMI ha intro-
ducido un innovador centro de mecanizado de 5 
ejes y una solución de fabricación aditiva a gran es-
cala. Estas tecnologías de vanguardia han revolucio-
nado la forma de mecanizar moldes y piezas, espe-
cialmente en el ámbito del aluminio y los materiales 
compuestos.
El centro de mecanizado de 5 ejes LaborMac destaca 
por su excepcional rigidez, que se consigue median-
te una estructura monolítica con un pórtico móvil 
de tipo Gantry en el eje Y. Este diseño minimiza las 
vibraciones, permitiendo un mecanizado de alta ve-
locidad sin comprometer la calidad. Las capacida-
des de la máquina van más allá de los procesos de 
mecanizado tradicionales, ya que permiten modelar 
y recortar con precisión materiales compuestos y de 
resinas. Además, la opción de equipar la máquina 
con un nebulizador de aceite y una campana de as-
piración para la extracción de polvo garantiza un en-
torno de trabajo limpio y seguro.
Para quienes se centran en el mecanizado de alumi-
nio, LaborMac ofrece la versión especializada “A” de 
su centro de mecanizado. Esta variante cuenta con 
un cabezal de trabajo más robusto, un sistema de 
refrigeración de herramientas que utiliza agua de re-
frigeración química, una mesa de acero con ranuras 
en T y dos transportadores de virutas. Estas mejoras 
optimizan aún más el rendimiento de la máquina 
cuando se trabaja con aluminio, garantizando unos 
resultados y una productividad excepcionales.
Los visitantes preparados para presenciar el futuro de 
la fabricación y desubrir la máquina de vanguardia 
LaborMac visitaron en stand de COMI en la princi-
pal feria internacional del año, dedicada a la indus-
tria del plástico y el caucho, la Plast 2023 de Milán, 
Italia, donde se mostró la innovadora máquina La-
borMac, una solución sorprndente que combina la 
fabricación aditiva y las capacidades de fresado para 
un rendimiento inigualable.
Fue una extraordinaria oportunidad de ver la má-
quina LaborMac en acción. Se estuvieron haciendo 
demostraciones en directo tanto de la tecnología de 

fabricación aditiva como del fresado, destacando sus 
excepcionales capacidades y los resultados de alta 
calidad que ofrecen. Los visitantes pudieron asom-
brarse al ver dos tecnologías de vanguardia integra-
das a la perfección en una potente máquina.
La fabricación aditiva, también conocida como im-
presión 3D, ha revolucionado el sector de la fabrica-
ción. Ofrece una libertad de diseño sin precedentes y 
la capacidad de producir geometrías complejas con 
notable precisión. La máquina LaborMac lleva esta 
tecnología al siguiente nivel, permitiendo la produc-
ción rápida y rentable de componentes. Al incorpo-
rar capacidades de fabricación aditiva a gran escala, 
permite a los fabricantes optimizar sus procesos de 
producción y lograr resultados superiores.
Pero eso no es todo: la máquina LaborMac va más 
allá de la fabricación aditiva. Con su funcionalidad 
de corte, proporciona una solución integral para una 
amplia gama de necesidades de fabricación. Tanto si 
necesita un recorte, un moldeado o un acabado pre-
cisos, la máquina LaborMac ofrece un rendimiento 
excepcional. Ésta versátil máquina combina lo mejor 
de ambos mundos, ofreciendo una flexibilidad y efi-
ciencia sin precedentes.

IMPRESIÓN 3D DE GRAN TAMAÑO
Gracias a la colaboración con la innovadora startup 
tecnológica REV3RD, se ha ensamblado un extrusor 
revolucionario. Es capaz de producir objetos 3D a 
gran escala en los campos de la aeronáutica, la auto-
moción y la construcción.
Una de las principales ventajas de la fabricación adi-
tiva a gran escala de LaborMac es la reducción del 
plazo de entrega. Todo el proceso, desde el diseño 
hasta la planta de producción, puede realizarse en 
mucho menos tiempo en comparación con los méto-
dos convencionales. Este plazo de entrega acelerado 
proporciona a los fabricantes una ventaja competiti-
va, ya que les permite lanzar productos al mercado 
con mayor rapidez y responder con celeridad a las 
demandas cambiantes.  
Además, la solución de fabricación aditiva de La-
borMac presenta notables ventajas económicas. Al 
emplear esta tecnología, las empresas pueden redu-
cir significativamente la mano de obra y minimizar 
el desperdicio de material, lo que supone un ahorro 
sustancial. Este enfoque racionalizado no sólo mejo-
ra la cuenta de resultados, sino que también garan-
tiza prácticas sostenibles, en línea con el creciente 
énfasis en la responsabilidad medioambiental dentro 
de la industria manufacturera.
El compromiso de LaborMac con la escala es otro 
aspecto que los distingue. Con su capacidad de im-
presión 3D a gran escala, ofrecen diversas solucio-

nes para satisfacer las necesidades en constante evolu-
ción del mercado. Tanto si se trata de la producción de 
grandes componentes como de la creación de detalles 
intrincados, la tecnología de fabricación aditiva de La-
borMac puede manejar una amplia gama de aplicacio-
nes. Esta escalabilidad proporciona a los fabricantes la 
flexibilidad necesaria para adaptarse a diversos proyec-
tos y explorar nuevas vías de crecimiento.

Materiales innovadores y reciclados 
Aprovechando esta tecnología, la empresa ofrece una 
solución integral de fabricación de utillaje. La máquina 
LaborMac, emparejada exclusivamente con materiales 
innovadores y reciclados, especializada en fabricación 
aditiva a gran escala, ofrece al cliente también un ma-
terial único desarrollado específicamente para aplica-
ciones avanzadas de utillaje compuesto. Este enfoque 
innovador abarca procesos protegidos por patentes y 
productos de marca registrada para aplicaciones de 
alta temperatura y temperatura ambiente.

Revolucionando la impresión 3D: Se resentó la RD-
M25 con funciones avanzadas
El mundo de la impresión 3D sigue evolucionando a 
un ritmo vertiginoso y REV3RD está a la vanguardia de 
esta revolución tecnológica. Su última oferta, la RD-
M25, cuenta con una serie de características avanzadas 
que redefinen lo que es posible en el ámbito de las ex-
trusoras de pellets. Esta máquina de última generación 
se ha diseñado para ofrecer una impresión 3D rápida y 
rentable, lo que la convierte en un cambio radical en 
el sector.
El corazón de la RD-M25 es su extrusora de pelets de 
alto caudal y peso medio. Esta tecnología de vanguar-
dia permite la producción rápida de componentes sin 
comprometer la calidad. Tanto si se combina con ro-
bots como con máquinas CNC, la RD-M25 es capaz 
de producir la impresionante cantidad de 25-35 kg de 
material por hora. Esta increíble velocidad la hace ideal 
para proyectos a gran escala en los que la eficiencia es 
crucial.
Una característica destacada de la RD-M25 es su sis-
tema de refrigeración por agua, que le permite funcio-
nar en cualquier condición ambiental. El circuito de 
refrigeración por agua garantiza que todo el sistema se 
mantenga a una temperatura constante, sin comprome-
ter el rendimiento.
El control de la temperatura es un aspecto crítico de 
la impresión 3D, y la RD-M25 destaca en este aspec-
to. Equipada con cuatro sensores termopares de tipo K, 
esta máquina utiliza sensores de alta precisión de cla-
se 1 para controlar la temperatura. Los circuitos están 
especialmente diseñados para ofrecer la mejor resolu-
ción entre 20 °C y 500 °C, lo que garantiza un control 

preciso y constante de la temperatura durante todo el 
proceso de impresión. Esta atención al detalle garantiza 
unas condiciones de impresión óptimas, minimizando 
el riesgo de fallos o defectos en el producto final.
Por último, pero no por ello menos importante, el mo-
tor que impulsa el excepcional rendimiento de la RD-
M25 es un potente servomotor de 4,5 Kw. Este robus-
to motor proporciona la potencia y el par necesarios 
para realizar con facilidad las tareas de impresión más 
exigentes. Su fiabilidad y eficiencia permiten que la 
máquina funcione al máximo rendimiento, ofreciendo 
resultados excepcionales de forma constante.

En conclusión, LaborMac ha supuesto una revolución 
en el mecanizado y la fabricación aditiva. El centro de 
mecanizado de 5 ejes, con su excepcional rigidez y 
versatilidad, garantiza unos resultados óptimos al tra-
bajar con aluminio y materiales compuestos. Al mismo 
tiempo, la solución de fabricación aditiva a gran escala 
abre nuevas posibilidades para la fabricación de herra-
mientas, ofreciendo una producción rápida, reducción 
de costos y escalabilidad. Con las tecnologías de van-
guardia de LaborMac, los fabricantes pueden elevar sus 
capacidades y mantenerse a la cabeza en una industria 
ferozmente competitiva.
Desborados por las consultas los técnicos debieron 
mostrar las posibilidades ilimitadas de la máquina La-
borMac. Juntos, desbloquearon una nueva era de exce-
lencia en la fabricación. 

FICHA TÉCNICA - Nombre: LABORMAC

Calificación: fresadora CNC con gran tecnología de 
fabricación aditiva. Fabricante: COMI SPA - Ciserano 
(BG) – Italia 
EJES: X 2.600 mm - 80 m/min, Y 1.500 mm - 80 m/min; 
Z 1.100 mm - 60 m/min; A (*) +/- 120° - 30 rpm y C (*) 
+/- 365° - 30 rpm
Contro Numérico: Siemens - Heidenhain
Electromandrino: 15 kW - 24.000 rpm y 22 kW - 
24.000 rpm
Cargador de herramientas: Lineal - desde/da 8 poses y 
Rotativa - desde/da 10 poses.
Extrusora rd-m25 para fabricación aditiva - Especifi-
caciones técnicas: Valor del parámetro: Diámetro del 
husillo 25 mm; Caudal máximo 25 kg/h. Tamaños de 
boquilla disponibles de 3,0 a 12,0 mm

Fabricante: COMI SPA - Via Liegi 2, 24040 Ciserano 
(BG) - Italia
Tel: +39 035882567 - commerciale@comispa.it - 
www.comispa.it

Tiempo de lectura: 6 min.
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