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Un perfil que
va con vos 
es ese que te acompaña en todo proceso, 
creando más de 600 matrices personalizadas
que se adaptan al diseño y necesidad de tu negocio. 
También es aquel que sale de Argentina 
y llega a cada rincón de Sudamérica para que
cada vez más personas cuenten con nuestros productos.
Pero por sobre todas las cosas, es el que entiende
tus necesidades y las transforma en oportunidades.

Perfiles que van con vos

Conocé más sobre nosotros en
www.steelplastic.com.ar
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Spinnaker Parasailor 
La Nueva generación

CREANDO UNA NUEVA DIMENSIÓN: EL NUEVO PARASAILOR
Descripción
La nueva generación de Parasailor 
Mayor rendimiento, estabilidad, seguridad y más disfrute de la navegación 
que nunca: éstas son las características que marcan la diferencia entre la redi-
señada generación de Parasailor de ISTEC AG y su popular predecesor mayor 
rendimiento El ala híbrida rediseñada -que ha sido solicitada como patente-, 
combinada con el cuerpo de la vela optimizado para el flujo, aumenta nota-
blemente el rendimiento en comparación con el modelo Parasailor anterior 
mayor estabilidad. En comparación con su predecesor, el ala híbrida, única 
en su género, proporciona al sistema más sustentación, tiene una respuesta 
impresionante incluso a velocidades de viento más bajas y aumenta la es-
tabilidad del Parasailor, al tiempo que tiene un efecto de dispersión de las 
sanguijuelas.
Mayor seguridad: El nuevo diseño del ala permite reducir la superficie del ala, 
lo que facilita el izado y la recuperación del nuevo Parasailor más disfrute de la 
navegación. En comparación con el modelo anterior, el disfrute de la navega-
ción con el Parasailor de nueva generación comienza ya a partir de 2-3 nudos 
de viento verdadero más diseños:  15 diseños estándar y 3 nuevos colores 
ofrecen una gran variedad de posibilidades   

CARACTERÍSTICAS
Tipo: spinnaker, gennaker, code 0, tipo parasail
Aplicaciones
para multicasco de crucero, para multicasco de altura, para multicasco de 
regata y crucero, para velero de crucero, para velero de regata y crucero, para 
monotipo, para velero tradicional, para superyate de vela, para yate de vela, 
para velero de expedición
www.parasailor.com



La 36ª Exhibición Internacional de las Industrias de Plásticos y Goma 
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Tiempo de lectura: 15 min.

• Un factor integrador de todas las tenden-
cias internacionales sobre el plástico
• Un espacio con respuestas inmediatas a to-
das las urgencias que genera el mercado: 

● soluciones para impulsar la descarboniza-
ción,
● la economía circular, 
● la digitalización, 
● y la inteligencia artificial

La Rural, Pabellón verde, 4 al 7 
de Junio de 2024

horario de 14:00 a 20:30 hs 
Prohibida la entrada de menores 

de 18 años

Argenplás 2024, Exposición Internacional 
del Plástico, que se realiza cada 2 años en 
Buenos Aires, Argentina, continúa avanzan-
do rápidamente en la organización bajo el 
lema 

“Últimas innovaciones en cumplimiento del 
concepto de la economía circular”- Más de 
18 mil visitantes del más destacado perfil pro-
fesional están esperando el mayor encuentro 
de negocios de y para la industria plástica de 
Argentina y América Latina.

La industria, en el mundo, dio un giro don-

de prioriza todo lo que necesita y visitar la 
exposición es la razón principal para actua-
lizarse hacia dónde se dirige la tecnología y 
los esfuerzos para alcanzarla, hacia dónde se 
proyecta y los medios que motoriza:

• La notable expansión de los plásticos en 
una amplia gama de industrias, especial-
mente con aplicaiones en los sectores, entre 
otros, de alimentos y bebidas, automotriz, 
electrónica y eléctrica, electrodomésticos, 
médica, deportes, agro, etc. ha acelerado la 
demanda de éste material. 

• La producción mundial de plásticos ha al-
canzado los 400 millones de toneladas cada 
año, con una producción proyectada de 35 
mil millones de toneladas para 2050.

• Con éstas cifras la industria no escatima 
esfuerzos para intensificar las innovaciones 
hacia una economía circular para el desarro-
llo sostenible, modelo que se ha encontrado 
como la mejor solución. Entre las tendencias 
más importantes y actuales, que abarcan to-
dos los aspectos de la economía circular, se 
debe agregar la digitalización y la eficiencia 
energética.

• La economía circular, requiere innovacio-
nes en las tecnologías y en los materiales para 
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garantizar que los productos de plástico sean 
reutilizables, reciclables o compostables. 

También se responsabiliza a las empresas de-
dicadas a la transformación del plástico que 
deben garantizar  que los artículos desecha-
dos se recolecten, reciclen o composten, 
para su reutilización como insumo en la fa-
bricación de nuevos productos. 

La visión de una economía circular incluye 
reducir la necesidad de productos de un solo 
uso y pasar a ser 100 % reutilizables, recicla-
bles o compostables para aliviar el problema 
de los residuos plásticos. 

• Desde ésta premisa, todos los sistemas de 
reciclado y recuperación están otorgando 
soluciones urgentes para aliviar al planeta. 
Plantean un desafío para la gestión de de-
sechos que tiene como objetivo reducir la 
cantidad de residuos plásticos generados me-
diante la aplicación de un sistema en el que 
los plásticos se producen, utilizan y reutili-
zan en un ciclo continuo para evitar su fuga 
al medio ambiente. Este modelo se considera 
una forma adecuada de abordar el núcleo 
del problema, especialmente para los plás-
ticos de un solo uso, como el rediseño de 
cómo se toman, fabrican, usan y reutilizan 
los productos plásticos para minimizar los 
desechos plásticos. 

• Solo a través de una economía circular efi-
ciente pueden los plásticos hacer realidad 
su potencial para afrontar retos importantes, 
como la transición energética, la digitaliza-
ción o la electrificación, sin efectos perju-
diciales para el clima y el medio ambiente. 
Las innovaciones tecnológicas, el diseño de 
productos respetuosos con el reciclado y las 
nuevas formas de utilizar reciclados a gran 
escala para productos plásticos de alta cali-
dad son la clave para hacer sostenible la eco-
nomía circular. 

• Las tecnologías de reciclaje han experi-
mentado enormes mejoras en términos de 
ventajas de velocidad, eficiencia y ahorro de 
costos. La evolución en los sectores de tec-
nología como en los de materias primas son 
creadores de asombrosas soluciones para 
beneficio y protección del medio ambiente. 
La digitalización, la inteligencia artificial y la 
automatización han contribuido a operacio-
nes de reciclaje más eficientes que muchas 
empresas que ofrecen tecnologías de recicla-
je las han agregado a las capacidades de sus 
máquinas. La industria del plástico ya no es 
imaginable sin inteligencia artificial.

• Las tecnologías de procesamiento ahora 
pueden cumplir con los objetivos de circu-
laridad. Los sistemas de moldeo por inyec-
ción, extrusión y soplado, capaces de proce-
sar materiales reciclados, son el resultado de 
grandes inversiones vertidas en I+D por parte 
de las empresas para adaptarse a esta ten-
dencia. Del mismo modo, las soluciones de 
materiales orientadas a mejorar las propieda-
des de las resinas recicladas, como aditivos 
y agentes estabilizantes, vienen apoyando la 
apuesta de la industria del plástico por la sos-
tenibilidad. 

• El reto mundial es la reducción de emisio-
nes: el objetivo es alcanzar una reducción 
del 50 % de aquí a 2030, y cero emisiones 
de carbono de aquí a 2050

Temas notables que desarrollará la exposi-
ción, entre otros:

• Fabricación aditiva, también conocida 
como impresión 3D.
• La Revolución industrial 4.0 o cuarta re-
volución industrial, con la transformación de 
las fábricas en un ámbito también conocido 
como la industria de la manufactura de avan-
zada. 
• La innovación, despierta mucha curiosidad 
y tendrá un papel principal en la convoca-

toria, dado que los temas más interesantes 
serán abordados siguiendo las tendencias 
mundiales.
• La robótica, su avance promueve el impul-
so acelerador de Fábricas inteligentes (Smart 
Factory). Es el resultado inequívoco de in-
vestigación, desarrollo e invención y es tan 
valioso su aporte como la contribución de la 
automatización que ha dado en las últimas 
décadas saltos olímpicos en su desarrollo 
para inesperadas aplicaciones y asombrosos 
resultados.
• La digitalización que, con su activa partici-
pación, se ha integrado para mejorar los pro-
cesos y la competitividad y su valioso aporte 
que ha optimizado todos los sistemas. 
• El aporte de los plásticos en los distintos 
ámbitos de la construcción liviana: construc-
ción, náutica, etc.
• Las últimas tecnologías para resolver las 
“5R”, Reducir, Rechazar, Recuperar, Reusar, 
Reciclar. 

Perfil de visitantes

Argenplás 2024 es un encuentro de profesio-
nales con un perfil seleccionado para brindar 
al expositor un ambiente favorable para ha-
cer negocios: 

• Empresarios, ejecutivos, ingenieros, técni-
cos y profesionales relacionados con el sec-
tor.
• Fabricantes, transformadores y usuarios de 
productos plásticos.
• Transformadores de materias primas.

Personas de niveles gerenciales, tecnología y 
producción, ventas y marketing de todos los 
sectores de la industria:

• Automotriz y Transportación
• Construcción
• Ingeniería eléctrica
• Electrónica y mecánica
• Telecomunicaciones

• Productos para el hogar
• Laboratorios medicinales,
• Veterinarias y cosméticos
• Medicina y cuidado de la salud, entre otros.

Rubros

Argenplás 2024, es la cita obligada que cada 
dos años, compañías nacionales e interna-
cionales de los siguientes rubros se encuen-
tran en el espacio apropiado para encarar el 
futuro de sus empresas:
• Máquinas y Equipamientos
• Automación y Control de Calidad
• Moldes y Herramientas
• Materias Primas y Productos Químicos
• Caucho
• Packaging
• Transformadores de Plástico, 
• Productos terminados y Semi Elaborados
• Medio Ambiente y Reciclaje
• Plásticos reforzados, composites, poliure-
tano y rotomoldeo.
• Entidades, Asociaciones, Bancos, Servicios 
y Revistas Técnicas

Ficha Técnica:

Evento: 

ARGENPLAS XIX Exposición Internacional 
de Plásticos 2024     
Fecha: 4 al 7 de Junio de 2024
Cantidad de visitantes: + de 18.000 (según 
PSR 2018)
Horario de Exposición: 14:00 a 20:30 hs
Horario de Acreditación: 13:45 a 20:00 hs
Lugar: La Rural, Predio Ferial de Buenos Aires
Pabellón: Verde
Organizadores: CAIP - Cámara Argentina de 
la Industria Plástica
Realiza: MBG & EVENTS
Comercializa PWI EVENTS
Catálogo oficial, prensa y difusión: Editorial 
Emma Fiorentino.
Prohibida la entrada de menores de 18 años, 
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La CAIP participa activamente en distintos 
niveles de conducción de la Unión Industrial 
Argentina (UIA) e integra, junto a sus simila-
res de la región, la Asociación Latinoameri-
cana de la Industria Plástica (ALIPLAST)
SOCIOS: Con un importante componente de 
creatividad y con el apoyo de la más alta tec-
nología, la Industria Plástica Argentina pro-
vee satisfactoriamente al mercado interno y 
exporta productos de acabada terminación 
que se corresponden con los estándares in-
ternacionales de calidad. 
Hoy, la CAIP representa a más de 1.300 em-
presas y entre los servicios que brinda se 
destacan: Asesoramiento, Capacitación de 
grado y postgrado de mano de obra, Publica-
ciones, Biblioteca especializada, Exposición 
permanente de la Industria Plástica y la Parti-
cipación en Ferias y Exposiciones.

www.argenplas.com.ar
www.argenplas.com.ar/Prensa

Editores Catálogo Oficial, 
Prensa y Difusión de Argen-
plás 2024: 
EDITORIAL EMMA FIOREN-
TINO PUB. TEC. S.R.L. 
Contacto: Lic. Emma Fioren-
tino 

Tel.: (54-11) 4943-0380
Celular desde Argentina: 
15 4440 8756 / 11 6728-8076

Desde el exterior: 00 54 9 11 4440 8756 /// 
00 54 9 11 6728-8076 Cellular phone from 
Argentina: 15 4440 8756 /// 15 6728-8076
Cellular phone from abroad: 00 54 9 4440 
8756 /// 0054 9 11 6728-8076 Skype: emma 
Fiorentino    

E-mail:info@emmafiorentino.com.ar /
emmaf@emmafiorentino.com.ar
wwww.argenplas.com.ar 

www.emmafiorentino.com.ar

Se esmera en la creación de eventos de alto 
perfil y altamente enfocados, en donde com-
pradores y proveedores de todo el mundo se 
dan cita para hacer negocios.

MBG & Events cada año realiza eventos que 
atraen a más de 1.000 empresas expositoras, 
y más de 150 mil de compradores de las más 
diversas industrias.

PWI EVENTS

Desarrolla y opera más de 25 eventos anuales 
sin perder de foco que cada negocio genere un 
crecimiento exponencial de largo plazo y valor 
agregado para sus clientes.
Un equipo de profesionales con más de 20 
años de experiencia internacional en el sector 
ferial, son la clave para producir eventos de 
alta calidad, enfocados a sus clientes y con un 
alto retorno de la inversión.

Cámara Argentina de la Industria 
Plástica - CAIP

Es la entidad institucional empresaria que 
agrupa a la Industria Transformadora Plástica 
Argentina y fue fundada el 28 de Diciembre de 
1944, con objetivos claros y concisos:

• Reunir, relacionar y vincular entre sí a los 
empresarios de la industria;
• Representar y defender de sus derechos;
• Gestionar disposiciones o medidas que tien-
dan a preservar los intereses del sector;
• Resolver problemas que afecten a los asocia 
Establecer vínculos empresario-laborales;
• Fomentar el progreso de la Industria Plásti-
ca Argentina.

aunque estén acompañados de un mayor.
Evento exclusivo y gratuito para profesiona-
les del sector que hicieran su pre-acredita-
ción por medio del sitio web o presentando 
la invitación.
Organizadores: CAIP: Cámara Argentina de 
la Industria Plástica.
Realiza: MBG & EVENTS
Comercializa: PWI Events
E-mail: 
Pablo Wabnik 
Pablo.Wabnik@pwievents.com
Sergio Herrera 
sergio.herrera@pwievents.com

Catálogo oficial y prensa y difusión: 
Editorial Emma Fiorentino
E-mail: info@emmafiorentino.com.ar

Si su empresa necesita aumentar sus ventas, 
mostrarse y salir al mundo, Argenplás es su 
principal socio.
Edición tras edición queda comprobado que 
el único lugar para hacer negocios es Argen-
plás. 
Sin importar el tamaño de su empresa, o el 
rol en la cadena productiva, su empresa no 
puede estar ausente del único evento que re-
úne a todos los protagonistas de la industria. 
Más de 180 expositores de Argentina y 10 
países de todo el mundo, se darán cita para 
mostrar y vender sus productos a más de 
18.000 profesionales.

Para conocer más detalles de lo que podrá 
vivir durante Argenplás 2024, el evento más 

importante del año, consulte: 

www.argenplas.com

Quienes hacen ARGENPLAS 2024

MBG & EVENTS

1312
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Comienza el proyecto europeo ESTELLA para 
desarrollar nuevas resinas epoxi reciclables 

para materiales con altas prestaciones

Andaltec Centro Tecnológico trabajará en el 
desarrollo de nuevas resinas epoxi reciclables 
que puedan ser empleadas en aplicaciones que 
requieren materiales con alta prestaciones en 
el marco del proyecto europeo ESTELLA, que 
acaba de ponerse en marcha. 

Esta iniciativa de I+D+i pretende solucionar el 
problema medioambiental asociado a los com-
posites basados en resinas epoxi reforzados 
con fibras, ya que se trata de materiales técni-
cos con una baja tasa de reciclabilidad. 

Para ello, el proyecto ESTELLA trabajará a lo 
largo de toda la cadena de valor, desde la etapa 
de diseño de producto hasta la propia estruc-
tura química de la resina epoxi y las fibras de 
refuerzo. 

Este proyecto, financiado por la Comisión Eu-
ropea, se enmarca dentro del programa Hori-
zonte Europa, una de las convocatorias más 
competitivas y con mayor prestigio a nivel eu-
ropeo, que impulsa exclusivamente proyectos 
con gran excelencia. 

Cuenta con un presupuesto cercano a los cinco 
millones de euros y está formado por 13 enti-
dades de ocho países diferentes. 

La coordinación del consorcio corre a cargo de 
Fundación Cidaut (España), que trabaja junto 
a National Institute of Chemistry (Eslovenia), 
Instytut Ciezkiej Syntezy Organicznej Bla-
chownia (Polonia), Stichting Wageningen Re-
search (Países Bajos), Celabor (Bélgica), Wood 
K plus (Austria), Andaltec Centro Tecnológico 
(España), Idener Research and Development 
(España), Feyecon (Países Bajos), European 
Composite Recycling Technology (Dinamarca), 
Fraunhofer Institute (Alemania), Universidad de 
León (España) y Sintef AS (Noruega).

El proyecto ya ha celebrado su reunión de lan-
zamiento en la sede del Centro Superior de In-
vestigaciones Científicas (CSIC) en Bruselas, en 
la que participaron los investigadores Antonio 
Peñas y Belén Soriano, responsables de ESTE-
LLA por parte de Andaltec. 

El Centro Tecnológico lidera y coordina los tra-
bajos centrados en el reciclado de los nuevos 
composites desarrollados en el proyecto. An-
daltec aportará toda su experiencia con resinas 
epoxi y en el uso y reutilización de fibras para 
desarrollar nuevos materiales compuestos con 
propiedades mejoradas y con un mayor nivel 
de sostenibilidad. 

Las resinas expoxi reforzadas con fibras pre-
sentan numerosas aplicaciones en sectores 
como Aeronáutica, Ingeniería Civil, Aeroes-
pacial, Automoción e incluso en los vehículos 
que compiten en la Fórmula 1.
“Para Andaltec es una gran noticia la conce-
sión de un nuevo proyecto europeo de I+D en 
una de las convocatorias más competitivas y 
de más alto nivel que existe, Horizonte Europa. 

Esto nos afianza como un referente internacio-
nal en el ámbito del reciclado de materiales 
plásticos complejos, como los composites re-
forzados con fibras, así como en el desarrollo 
de soluciones más sostenibles. 

Esta es una línea de trabajo muy importante en 
un momento en el que las administraciones, 
las empresas y la sociedad demandan materia-
les plásticos con un menor impacto medioam-
biental”, indica Antonio Peñas.

Andaltec estudia el 
deterioro de materiales 

compuestos y biobasados 
procedentes de residuos 
del olivar expuestos a la 

intemperie con el
apoyo de la Diputación 

de Jaén 
El centro tecnológico esté ejecutando el pro-
yecto de I+D Demacolivex, que está financia-
do por la Diputación de Jaén con 30.000 euros 
 
Tras los resultados favorables del proyecto eu-
ropeo LIFE CompOlive, que ha desarrollado un 
bioplástico compuesto en gran parte por fibra 
de residuos de poda del olivar, Andaltec Centro 
Tecnológico está llevando a cabo el proyecto 
de I+D Demacolivex, centrado en el estudio 
del deterioro de materiales compuestos bioba-
sados procedentes de residuos del olivar y ex-
puestos a condiciones de exterior para obtener 
un modelo predictivo de comportamiento de 
los materiales. Esta iniciativa está financiada 
íntegramente por la Diputación Provincial de 
Jaén, que destina 30.000 euros a un proyecto 
que busca aportar conocimiento en el marco 
del comportamiento de materiales obtenidos a 
partir de la valorización de subproductos del 
olivar. El objetivo principal del proyecto es el 
estudio de la degradación de materiales obte-

● Concedido un nuevo proyecto europeo al 
centro tecnológico, que pretende solucionar el 
problema medioambiental asociado a los com-
posites basados en resinas epoxi reforzados 
con fibras

Tiempo de lectura: 9 min.
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nidos a partir de residuos, entre ellos, aquellos 
procedentes de residuos del sector del olivar y 
su industria (plásticos biobasados y/o recicla-
dos, poda de olivo, cenizas de hueso de acei-
tuna, …). Los investigadores de Andaltec están 
trabajando en el desarrollo de nuevos mate-
riales compuestos utilizando matrices polimé-
ricas biobasadas o recicladas, reforzados con 
residuos procedentes del sector del olivar y en 
el análisis de su resistencia a la degradación.  

Los resultados del trabajo se espera que tengan 
impacto en dos sectores estratégicos para la 
provincia, el sector del plástico y el sector agro-
alimentario, favoreciendo su sinergia. Por ello, 
el proyecto incluye la fabricación de muestras 
de distintos materiales, su caracterización, y el 
modelado matemático para obtener un mode-
lo predictivo de comportamiento. El objetivo 
de este modelo es poder predecir el compor-
tamiento y así evitar la realización de ensayos 
de degradación reales, que son costosos y muy 

extensos en el tiempo.  Además, Andaltec es-
pera que Demacolivex suponga otra fuente 
importante de beneficios para los olivicultores 
jiennenses, pues el hecho de que implique la 
revalorización de los residuos y la generación 
de materiales biobasados y biocompuestos po-
liméricos con un menor porcentaje de materia-
les procedentes de recursos no renovables, da 
lugar a una estrategia que permitiría impulsar 
la economía circular. Por otro lado, el proyecto 
también beneficia al potente sector industrial 
del plástico de la provincia de Jaén, ya que 
permite introducir el sector del plástico de la 
provincia en el marco del conocimiento del 
comportamiento de estos materiales compues-
tos. Demacolivex, a su vez, ayudará a alinear 
el sector industrial jiennense a las nuevas es-
trategias europeas que buscan potenciar una 
industria sostenible y enfocada hacia la Econo-
mía Circular. 

www.andaltec.org

La llegada del Nilaya a Antigua indica que este crucero 
sin concesiones está listo para competir

DESTINADO AL ESTRELLA GLOBAL

El Nilaya de Royal Huisman, un balandro Rei-
chel / Pugh - Nauta Panamax, navegó hacia 
English Harbour, Antigua, después de una rá-
pida travesía del Atlántico que le dio a su pro-
pietario y capitán del equipo de regatas pro-
fesional Bouwe Bekking y a su patrón Romke 
Loopik mucha experiencia al timón en todas 
las condiciones. Entregado a sus dueños en ju-
nio, el Nilaya de 47 m / 154 pies pasó el verano 
navegando por el Mediterráneo y preparándo-
se para las carreras.

Con esta pausa antes del St. Barth’s Bucket y 
con más de 10.000 nm bajo su quilla, Royal 
Huisman puede destacar el yate que fue pio-
nero en el enfoque integral Featherlight™ del 
astillero. Cumpliendo con las instrucciones de 
los propietarios en cuanto a velocidad, seguri-
dad, confiabilidad y silencio, Royal Huisman 
y Nauta Design exploraron todas las opciones 
para producir un crucero de aguas azules re-
pleto de comodidades de lujo que combina 
la resistencia y el movimiento de un casco de 

Tiempo de lectura: 18 min.



E
d

it
o

ri
a

l 
E

m
m

a
 F

io
re

n
ti

n
o

 P
u

b
li
c

a
c

io
n

e
s
 T

é
c

n
ic

a
s
 S

.R
.L

. 
- 

A
ñ

o
 3

3
 -

 N
º 

15
9

 -
 E

N
E

R
O

 /
 F

E
B

R
E

R
O

 2
0

2
4

1918

aluminio con la velocidad y los pesos de des-
plazamiento comunes a Maxi yates de fibra de 
carbono. “Mi yate anterior era un Baltic [un 
Reichel/Pugh-Nauta íntegramente de carbono] 
de 34 m / 112 pies. Era un yate fantástico con 
el que navegamos por todo el mundo y gana-
mos muchas regatas”, compartió el propietario 
de Nilaya. Durante los 12 años que tuve su 
propiedad, quedó claro cuál sería mi próximo 
yate. Las instrucciones que les di a Nauta y 
Reichel/Pugh eran para mayor comodidad en 
un yate rápido que puede ganar una regata de 
superyates”, dijo. Sin embargo, para ganar el 
contrato para construir este barco, Royal Huis-
man tuvo que demostrar que podía construir 
un yate de aluminio mucho más liviano de lo 
que indicarían las técnicas actuales de cons-
trucción con aleaciones. Se necesitaría mucho 
más que recurrir a la fibra de carbono para las 
escotillas de cubierta y el techo de un auto-
car. Para ello, Royal Huisman creó un enfoque 
de ingeniería basado en la metodología de la 
Agencia Espacial Europea. El resultado es que 

Nilaya es un verdadero híbrido de aluminio y 
carbono. El uso extensivo del análisis de ele-
mentos finitos (FEA) dirigió el material y el 
espesor correctos para las tensiones y cargas 
exactas de cada parte del casco y la cubierta. 
Más que un simple caso de elegir entre uno u 
otro, en algunos lugares el carbono respalda 
al aluminio Alustar, aumentando la rigidez sin 
agregar peso ni volumen.
 
Cuando Nauta Design y Reichel/Pugh aproba-
ron el concepto, Royal Huisman ganó la lici-
tación para producir posiblemente el yate de 
vela más avanzado que haya entregado hasta 
ahora. El monitoreo continuo del peso durante 
toda la construcción logró el ambicioso obje-
tivo de reducir el 11% del peso de construc-
ción de sus típicos yates de crucero avanzados 
de aluminio con equipos, sistemas mecánicos 
y de navegación y mobiliario interior, crean-
do más ahorros para una reducción total del 
15%. Lo más importante es que ha logrado una 
reducción de peso sin sacrificar la rigidez ni 

tomar atajos en la calidad, y sin el ruido típi-
co de los cascos de fibra de carbono. El revo-
lucionario método Featherlight™ del astillero 
porque esta máquina de navegación no es un 
solo proceso o técnica de construcción, sino 
un enfoque holístico de peso ligero que combi-
na varias soluciones de ahorro de peso.

Tampoco escatima en habitabilidad. El Proyec-
to 405, como fue etiquetado originalmente, 
marca la segunda vez que los arquitectos nava-
les estadounidenses Reichel/Pugh y el estudio 
de diseño italiano Nauta se combinan en un 
proyecto para estos propietarios. El nuevo Ni-
laya cuenta con 2,5 m / 8 pies más de manga 
y 13 m / 42,5 pies más de eslora que su prede-
cesor, el aumento en el volumen interior y en 
la superficie habitable en cubierta es inmen-
so. Jim Pugh añade: “El nuevo Nilaya no es en 
modo alguno un desarrollo de su predecesor; 
la arquitectura naval ha avanzado mucho des-
de el diseño del primer Nilaya. Nuestra base de 
conocimientos se ha ampliado espectacular-

mente y las herramientas hidráulicas CFD que 
utilizamos ahora proporcionan mucho “Resul-
tados computacionales más precisos, tanto en 
aguas tranquilas como en olas. La arquitectura 
naval del nuevo Nilaya es el comienzo de una 
nueva era en el diseño de superyates”. Con su 
nueva Nilaya, los propietarios querían mante-
ner los beneficios de ligereza del carbono.
Pero dentro de un yate tranquilo que se sentía 
sólido y construido con los más altos estánda-
res para cruceros mundiales.
La construcción fue un equilibrio delicado de 
elegir los mejores materiales y usarlos en todos 
los lugares correctos.
 
Para cumplir con los requisitos de carreras y 
cruceros, Nauta Design desarrolló tres áreas 
exteriores distintas. El espejo de popa de casi 
10 m / 31 pies de ancho incluye una sección 
con bisagras de la cubierta de popa que se des-
pliega para descansar sobre la plataforma de 
la playa formando una escalera que se eleva 
para botar la embarcación de la tripulación. 
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La sección de popa también cuenta con dos 
tumbonas con respaldo en forma de L y un 
sofá orientado a popa y una mesa de centro 
plegable. Las amuradas de popa elevadas se 
pueden utilizar para sentarse y dos escalones 
conducen a la escalera de la tripulación y a las 
posiciones de doble timón. Bien separada del 
timón y de la cabina social de proa, esta área 
se puede cubrir fácilmente mediante un toldo 
y postes de fibra de carbono. También se puede 
instalar una encantadora zona de descanso y 
comedor delante del mástil, creada cuando se 
descarga la embarcación auxiliar.

La cabina de invitados para cenar o relajarse 
al aire libre está protegida por un techo rígido 
de compuesto de carbono con ventanas que se 
pueden cerrar para protección. Originalmente, 
esta área iba a estar parcialmente cerrada por 
un techo rígido bimini extraíble para carreras.
Para validar este concepto, se modeló 1:1 toda 
el área de la cubierta, desde el mástil hasta 
la popa (su proa se simuló en la distancia) y 
los propietarios se sintieron cómodos eligien-
do una estructura semipermanente. Esta área 
al aire libre y el salón principal casi al mismo 
nivel cumplen con el mandato de los propieta-
rios de tener vistas de 360 grados.

Para cumplir con las exigentes demandas de 
rendimiento, Reichel/Pugh llevó a cabo un ex-
tenso estudio CFD sobre el comportamiento 
en el mar. El objetivo era mejorar el comporta-
miento en el mar y el movimiento mientras se 
navega en posición vertical y se navega a dis-
tintas velocidades y ángulos de escora en dife-
rentes condiciones de olas. R/P utilizó 10 años 
de datos históricos de olas del Caribe Oriental 
y Grecia, y finalmente probó 12 modelos antes 
de desarrollar la forma final del casco.

“La distribución del peso es fundamental para 
garantizar un movimiento cómodo en un yate 
de crucero”, dijo John Reichel. “Le dimos al 
equipo de construcción un estudio de peso 
desde el principio, no solo para el total sino 
también para el equilibrio y el mantenimiento 
del centro de gravedad adecuado. Royal Huis-
man respondió con extensos informes de peso 
y hojas de cálculo que mostraban el peso de 
cada elemento y asignó un ingeniero de peso 
dedicado. Es un proceso típico de la construc-
ción de un yate de regatas de alta gama”.

Rondal creó un nuevo y radical diseño curvo 
de esparcidor de fibra de carbono que es más 
corto y más aerodinámico que cualquier cosa 

disponible anteriormentepara permitir ángulos 
de escota de vela de proa más estrechos.
La mayoría de los herrajes para terrazas son de 
titanio.

Royal Huisman construiría con una aleación 
llamada Alustar, un producto que ya tiene un 
20% más de resistencia que el aluminio típico. 
“Royal Huisman utilizó el análisis de elemen-
tos finitos (FEA) del modelo 3D de Nilaya para 
diseñar la estructura a un nivel muy alto” y, se-
gún Jim Pugh, “predijo con precisión la rigidez 
longitudinal, la resistencia y el VCG”. El mode-
lado FEA permitió seleccionar varios materiales 
de construcción y ajustar los espesores de las 
placas Alustar y el espaciado de las estructuras 
para maximizar la rigidez del casco y minimi-
zar el desplazamiento total.

La construcción de Nilaya fue un proceso de 
tres años: un año de preparación y dos años de 
construcción, la primera parte tuvo lugar du-
rante la pandemia de Covid. Con ingeniería y 
control de peso internos, y experiencia en fibra 
de carbono aumentada por la empresa herma-
na de Royal Huisman, Rondal, el enfoque fue 
integral y se extendió a velas de Doyle, equi-
pos de navegación, iluminación, aislamiento, 
mobiliario y todos los sistemas mecánicos. Al 
darse cuenta de que el astillero estaba desa-
rrollando un enfoque único, acuñó el término 
Featherlight™ para el proceso y documentó 
cada paso en un enfoque y proceso repetibles.
Rondal suministró el mástil y la botavara, pero 
también el hardware de la plataforma e inno-
vaciones de productos, como una disposición 
de guías que ahorra 1200 kg/2646 lb. El ca-
brestante cautivo híbrido de nueva generación 
de Rondal con marco de aluminio y tambores 
de carbono ahorró la mitad del peso de los ca-
brestantes disponibles anteriormente. Reducir 
la parte superior del mástil en los cuatro lados 
y eliminar un bloqueo de la cabecera en favor 
de un gancho único para capturar y sujetar la 
vela mayor son innovaciones que ahorraron 
150 kg/331 lb en una posición que tuvo un 
importante impacto positivo en el centro de 
gravedad del yate. Más allá del rendimiento de 
navegación, otro resultado positivo de Feather-

light™ significa que el yate necesita menos 
energía para motorizarse, un factor que deja 
más espacio para el alojamiento interior. Me-
nos potencia requerida se traduce en motores 
más pequeños y, en este caso, un generador 
y una caja de cambios menos, lo que ahorra 
2000 kg/4409 lb. La hélice puede alimentarse 
de dos formas: mecánica (directamente desde 
el motor) y/o eléctrica (ya sea mediante bate-
rías o un generador).

El interior también se benefició de un cuida-
doso análisis del peso. Aprovechando su ex-
periencia en el diseño de yates de alto ren-
dimiento, Nauta diseñó todos los miembros 
estructurales interiores para utilizar materiales 
livianos. Algunas mamparas y marcos de puer-
tas son de carbono. Tradicionalmente, reducir 
el ruido y las vibraciones requiere la adición de 
materiales aislantes pesados. Para mantenerse 
dentro del presupuesto de peso interior, Royal 
Huisman realizó extensos estudios de atenua-
ción del sonido y desarrolló sofisticados pane-
les compuestos utilizando corcho, espuma, pa-
nal y otros materiales. Este enfoque innovador 
reduce la brecha de desplazamiento entre los 
yates de aluminio y compuestos de carbono. 
Nilaya es el yate de vela más grande hasta el 
momento en la cartera de Nauta Design. Su 
interior consta de la suite del propietario con 
viga completa en proa, la cabina VIP y la sala 
de televisión delante del salón principal, dos 
camarotes de invitados, una cocina, un come-
dor para la tripulación, una mesa de cartas, un 
puesto de ingenieros y cuatro camarotes dobles 
para la tripulación detrás del salón principal.

“Los propietarios querían un vehículo poten-
te con capacidad de respuesta fácil de mane-
jar; Básicamente, todas las buenas costumbres 
del último barco, pero con más comodidad 
y los menores niveles sonoros que se pueden 
experimentar en los yates de aluminio. Royal 
Huisman no tuvo miedo de invertir en investi-
gación para explorar y desarrollar todo tipo de 
posibilidades innovadoras para ahorrar peso. 
Realmente se fijaron en los detalles”, dijo el 
gerente de proyectos de nueva construcción de 
los propietarios, Nigel Ingram, de MCM New-
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port. Después de todo, Nilaya significa “hogar 
dichoso” en sánscrito. El interior parece aco-
gedor pero es práctico para competir con un 
tiempo mínimo necesario para asegurar las 
áreas de invitados.

Mario Pedol, cofundador de Nauta Design, co-
mentó tras su experiencia general durante las 
pruebas de navegación en el Mar del Norte: 
“Nilaya no es buena... Es magnífica”.

Jim Pugh añade: “Navegar en el Nilaya en Pal-
ma fue un rendimiento impresionante y real-
mente sorprendente para un superyate. Si bien 
navegamos solo a menos de 10 [nudos] TWS, 
fue notable lo receptiva que fue Nilaya. Este 
yate llamará la atención dondequiera que esté, 
pero especialmente en el Bucket”.

Acabamos de terminar una travesía del Atlánti-
co y debo admitir que el yate es muy cómodo y 
rápido; Felicitaciones a Reichel/Pugh, Nauta y 
Royal Huisman”, dijo el dueño de Nilaya.

“Si bien muchos superyates de aluminio tienen 
algunas piezas compuestas, el Royal Huisman 
Project 405 es mucho más un híbrido, posible-
mente el primer superyate de verdadero ren-
dimiento con niveles de confort de lujo”, dice 
el director ejecutivo Jan Timmerman. “Las ca-
racterísticas cómodas y robustas de un yate de 
aluminio son ahora una opción viable para los 
propietarios que buscan un rendimiento de na-
vegación genuino para disfrutar del tiempo en 
el mar, ya sea en cubierta o debajo de ella”.

Timmerman también dijo: “Estoy orgulloso de 
la inversión que hemos realizado en un enfo-
que sofisticado y listo para usar para ingenie-
ría y de la forma en que los equipos de Royal 
Huisman y Rondal dieron un paso al frente 
para promover nuevas soluciones con el fin de 
cumplir con el objetivo”. de navegantes muy 
conocedores y experimentados y sus diseñado-
res visionarios”.

https://www.royalhuisman.com/destined-for-
global-stardom/

Mirá el proyecto en este link

h t t p s : / / e c o p l a s . o r g . a r / s i t e 2 0 2 0 / w p - c o n t e n t /
uploads/2022/08/Prsentacion-Mesa-Economia-Circular-
Diciembre-2021

Ecoplas
Jerónimo Salguero 1939 Piso 7

CABA, Buenos Aires C1425DED Argentina

Presenta la nueva gama Ryton® 
PPS Supreme

Producido con fibras de vidrio recicladas 
y electricidad 100% renovable

Solvay, líder mundial en el desarrollo de materiales 
especializados, ha anunciado la introducción de 
dos nuevas graduaciones de Ryton® (PPS), sulfuro 
de polifenileno, como parte de su creciente gama 
de polímeros Supreme. 
Estos polímeros de altas prestaciones tienen como 
objetivo proveer el sector de la electrificación de 
materiales específicamente desarrollados para re-
ducir el tiempo de carga y aumentar la autonomía 
de los vehículos eléctricos.
“Los OEMS y Tier 1 de la automoción buscan cons-
tantemente formas de mejorar la seguridad, la fia-
bilidad y la sostenibilidad de sus productos sin 
menoscabar su rentabilidad”, afirma Brian Baleno, 
Head of Automotive Marketing en Solvay Materials. 
“Trabajamos constantemente con nuestros clientes 
para encontrar soluciones a sus retos, aprovechan-
do el potencial de nuestra cartera de materiales y 
nuestra experiencia para dar vida a nuevas innova-
ciones”.
Como material, Ryton® Supreme HV combina un 
Comparative Tracking Index (CTI) de 600 V para 
proveer del más alto aislamiento eléctrico y un Re-
lative Thermal Index (RTI) >175°C para una resis-
tencia térmica en el tiempo de las propiedades del 
polímero imbatible. A su vez, su clasificación de 
inflamabilidad es UL94 V0. Todo lo anterior supone 
un paso adelante hacia el desarrollo de componen-
tes más seguros y fiables para electrónica de poten-
cia como carcasas o power modules.
Ryton® Supreme HF ofrece una alta resistencia me-
cánica y una excelente fluidez para componentes 
de pared delgada de 0,3 mm. 
Esta propiedad, puede contribuir significativamente 
a la miniaturización y la optimización de paquetes. 
Entre sus aplicaciones se incluyen las bobinas para 

estatores y aisladores, donde espesores de pared 
más bajos reducen la temperatura de las bobinas y 
facilitan una gestión térmica fiable.
Los nuevos materiales Ryton® PPS Supreme se ex-
pondrán en el stand 4213 de Solvay, en el pabellón 
B4, durante la feria Fakuma de Friedrichshafen, Ale-
mania. Nuestros expertos intervendrán en el Foro 
de Expositores el 17 de octubre a las 11:40 horas, 
presentando “La gama Supreme: diseñada para res-
ponder a los retos de la e-movilidad y facilitar la 
vida de los conductores”.

Ryton® es una marca registrada de Solvay.

Solvay
Solvay es una empresa científica cuyas tecnologías 
aportan beneficios a muchos aspectos de la vida 
diaria. Con más de 22.000 empleados en 61 países, 
Solvay une personas, ideas y elementos para rein-
ventar el progreso. El Grupo busca crear valor com-
partido sostenible para todos, en particular a través 
de su hoja de ruta Solvay One Planet, diseñada en 
torno a tres pilares: proteger el clima, preservar los 
recursos y fomentar una vida mejor. 
Las soluciones innovadoras del Grupo contribuyen 
a productos más seguros, limpios y sostenibles que 
se encuentran en hogares, alimentos y bienes de 
consumo, aviones, automóviles, baterías, dispositi-
vos inteligentes, aplicaciones para el cuidado de la 
salud, sistemas de purificación de agua y aire. 
Fundada en 1863, Solvay se encuentra hoy entre 
las tres principales empresas del mundo en la gran 
mayoría de sus actividades y generó unas ventas 
netas de 13 400 millones de euros en 2022

www.solvay.com

Tiempo de lectura: 4 min.
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CYGSA, primer fabricante 
de compuestos que consigue 

la marca de Industria 
de Plásticos Española y Sostenible 

La marca de certificación de Industria de Plásticos Española y Sostenible que 
otorga ANAIP sigue avanzando y llegando a distintos tipos de empresas de la 
cadena de valor. Hace unos días se entregó al primer fabricante de compues-
tos de plástico: CYGSA, que ha conseguido el sello de tres estrellas.
Desde que comenzó el desarrollo de esta marca, en ANAIP tuvimos claro 
que queríamos llegar a todas las empresas del sector, no solo a los transfor-
madores, fueran o no asociados. Por eso adaptamos los criterios y parámetros 
para que compañías de todos los eslabones de la cadena pudieran optar a 
la marca.
 Ubicada en Mendavia, Navarra, CYGSA  se dedica principalmente a la fa-
bricación de compuestos de PVC, aunque desde hace unos años también 
produce otra gama de compuestos conocida como libre de halógenos, cuya 
aplicación está enfocada en la extrusión de cables de energía, telecomunica-
ciones y cables de automóvil.
El compromiso con la sostenibilidad es firme en CYGSA y así lo transmiten 
a todos sus integrantes y colaboradores: “La obtención de este sello repre-
senta un ejemplo más de todos los esfuerzos que la compañía está acome-
tiendo año a año para intentar ser una empresa de referencia en su sector, 
y cuyo compromiso con todo su entorno tanto a nivel económico, social, 
como medioambiental es innegable”. Conforme explican desde la empresa, 
“la sostenibilidad es una prioridad absoluta para nuestro grupo, razón por la 
que continuamos trabajando hacia un consumo responsable que permita el 
equilibrio medioambiental y el crecimiento económico”.

El respeto a los derechos humanos, el control de los procesos tanto en mate-
ria de seguridad y salud, la prevención y la apuesta por la innovación, forman 
parte de la base sobre la que se asienta el trabajo de la empresa.
Más empresas con Sello
Desde que se presentó oficialmente la marca de certificación Industria de 
Plásticos Española y Sostenible, 11 empresas la han conseguido y hay más 
de medio centenar que ha pedido información para iniciar el procedimiento.
Un aspecto a destacar de esta marca es que no es un objetivo final. Se plantea 
como un camino a largo plazo de búsqueda del equilibrio entre el desarrollo 
económico, social y medioambiental y de mejora continua. De hecho, desde 
ANAIP hemos desarrollado la marca a modo de checklist, o lista de tareas, 
que ir completando para acompañar y apoyar a las empresas en ese camino.
Las empresas interesadas pueden consultar toda la información en la página 
web de la marca Industria de Plásticos Española y Sostenible. El equipo de 
información y auditoría de ANAIP se pondrá en contacto con ellas y les hará 
llegar toda la documentación necesaria para iniciar el proceso y determinar 
si ya están en condiciones de obtener el sello porque cumplen buena parte 
de los criterios y parámetros o si se encuentran más bien en un punto de 
desarrollo, en el que deben seguir implantando medidas y políticas de sos-
tenibilidad, en cuyo caso podrán contar con el apoyo de ANAIP para que el 
proceso sea lo más exitoso posible.

https://anaip.es   
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Tiempo de lectura: 9 min.

El enfoque de los ENGEL Mobility Days 2023, 
apoyados por KTM Technologies, a mediados 
de junio en Austria fue el cambio y la sosteni-
bilidad. La conferencia de dos días vió a exper-
tos de la industria discutiendo soluciones para 
la movilidad futura. Y esto incluyó un estreno 
mundial: una base de asiento de motocicleta 
producida con el nuevo proceso de sándwich 
de cinta. Los socios de desarrollo ENGEL y KTM 
Technologies han hecho posible combinar una 
mayor rigidez, a pesar de un diseño de pieza 
más compacto y menos peso, con bajos cos-
tos de producción. A través de los dos socios 
de desarrollo, la nueva tecnología compuesta 
también está disponible para aplicaciones en 
otras empresas. 

El objetivo del trabajo de desarrollo conjun-
to fue hacer una base de asiento para moto-
cicletas más compacta y liviana, conservando 
al menos las mismas propiedades de la pieza. 
“Estamos acomodando un número cada vez 
mayor de componentes electrónicos en el ve-
hículo y necesitamos espacio para ellos”, dice 
Hans Lochner, jefe de materiales y aplicacio-
nes de KTM Technologies en Anif, Salzburgo, 
al explicar el desafío. 
Debido a la electrificación del tren motriz, esta 
tendencia no solo está afectando a los OEM de 
bicicletas y motocicletas, sino a toda la indus-
tria de la movilidad. Para ofrecer valor agrega-
do para los mercados masivos además de las 
ventajas técnicas, se necesita un proceso de 
producción rentable. ENGEL y KTM Techno-
logies están combinando su experiencia para 
esto. ENGEL aporta su experiencia en tecno-

logías de producción de peso ligero e indus-
trialización, mientras que KTM Technologies es 
responsable de la concepción y el desarrollo 
tecnológico específico del producto. El tercer 
socio de la alianza es el fabricante de moldes 
Feronyl, con sede en Bélgica. Hasta ahora, las 
bases de los asientos de las motocicletas KTM 
han sido piezas moldeadas por inyección pu-
ramente termoplásticas. La rigidez requerida 
se logra mediante un refuerzo geométrico, por 
ejemplo, a través de nervaduras, lo que condu-
ce a un espesor de pieza relativamente alto de 
hasta 9 mm. 
Para reducir el espacio de instalación necesario 
y liberar más espacio para la electrónica, KTM 
Technologies analizó de cerca los materiales 
compuestos y los procesos de producción y, 
en cooperación con ENGEL, estableció un pro-
ceso de producción que se caracteriza por un 
nivel particularmente alto de eficiencia. El re-
sultado es la tecnología de sándwich de cinta.
Hasta ahora, las bases de los asientos de las 
motocicletas KTM han sido piezas moldeadas 
por inyección puramente termoplásticas. La ri-
gidez requerida se logra mediante un refuerzo 
geométrico, por ejemplo, a través de nervadu-
ras, lo que conduce a un espesor de pieza re-
lativamente alto de hasta 9 mm. Para reducir el 
espacio de instalación necesario y liberar más 
espacio para la electrónica, KTM Technologies 
analizó de cerca los materiales compuestos y 
los procesos de producción y, en cooperación 
con ENGEL, estableció un proceso de produc-
ción que se caracteriza por un nivel particu-
larmente alto de eficiencia. El resultado es la 
tecnología de sándwich de cinta.

Estreno mundial en ENGEL Mobility Days 2023
Tape-Sandwich para lograr más rigidez con 

menos peso y menores costos de producción
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Dos tercios más de espacio de instalación con 
rigidez idéntica
“En el proceso de sándwich de cinta, trabaja-
mos con materiales de refuerzo de una sola 
capa muy delgados, como cintas y tejidos 
con matriz de polipropileno, que se insertan 
en ambas mitades de la cavidad del molde de 
inyección sin precalentamiento antes de que 
la cavidad se llene de polipropileno”, como 
Franz Füreder, Vicepresidente de Automoción 
y Movilidad de la sede de ENGEL en Schwert-
berg, Austria, explica. “Debido a las propie-
dades mecánicas específicas de la estructura 
sándwich, ya podemos cumplir con la rigidez 
requerida para las bases de los asientos de mo-
tocicletas con una cinta UD de una sola capa. 
Esto significa que el proceso de sándwich de 
cinta requiere significativamente menos ener-
gía y una tecnología de celda de producción 
más simple que la convencional. métodos de 
procesamiento de compuestos de plástico re-
forzado con fibra. 

Al mismo tiempo, los costos de producción 
disminuyen”. En el caso de este demostrador 
de tecnología, la parte inferior del asiento, con 
idéntica rigidez, el espacio de instalación ne-
cesario podría reducirse en un 66 por ciento y 
el peso en aproximadamente un 26 por cien-
to. “La nueva estructura tipo sándwich, en la 
que las fibras de refuerzo están lo más alejadas 
posible de la fibra neutra, ofrece la máxima ri-
gidez y minimiza el número de fibras necesa-
rias”, dice Lochner.  

Otra ventaja de la estructura tipo sándwich es 
que se pueden usar termoplásticos estándar 
en componentes expuestos a altas tensiones 
mecánicas, ya que el rendimiento de la pieza 
depende exclusivamente de la estructura de 
cinta. Y eso también aumenta la rentabilidad.

Reducir el potencial de calentamiento global 
hasta en un 85 por ciento 
Los socios de desarrollo han probado una va-
riedad de materiales de moldeo por inyección, 
incluidos los grados de PP reciclado y de base 
biológica, además del PP convencional de 

fuentes fósiles. Se determinó el potencial de 
calentamiento global (GWP) para las diver-
sas combinaciones de materiales. En compa-
ración con la versión de producción en serie, 
un asiento hecho completamente de PP fósil, 
la tecnología de sándwich de cinta reduce el 
GWP en un 27 por ciento cuando también se 
usa PP fósil. Este valor se consigue únicamente 
reduciendo el material. Con polipropileno de 
fuentes renovables, el valor GWP se reduce en 
un 85 por ciento. 

El peso del componente se redujo en un 26 por 
ciento en cada caso. Esto es posible porque in-
cluso los componentes muy delgados logran 
una gran rigidez. El enfoque consistente de 
plástico de un solo grado también contribuye a 
la reducción de los gases de efecto invernadero 
en la vista general. En combinación con cintas 
de una matriz de PP, se pueden crear piezas 
que se pueden reciclar al final de su vida útil. 
“Este nuevo desarrollo nos permite abrir una 
solución asequible y sostenible para la movili-
dad del futuro”, enfatiza Füreder.

El primer paso será configurar la tecnología de 
sándwich de cinta para su uso en la familia de 
motocicletas KTM. Además de esto, ENGEL 
y KTM Technologies tienen la vista puesta en 
muchas otras aplicaciones ligeras en una am-
plia gama de disciplinas de movilidad. Los dos 
socios de desarrollo ofrecen conjuntamente 
el proceso de sándwich de cinta y desarrollan 
soluciones adaptadas con precisión al caso de 
uso específico.

Los Días de la Movilidad impulsan la creación 
de redes entre industrias
ENGEL y KTM Technologies organizaron con-
juntamente el evento Mobility Days de dos 
días. El evento de networking reúne a más de 
500 expertos de los sectores automotriz, de mi-
cromovilidad, aeroespacial y de transporte en 
Linz y St. Valentin en Austria. Con un programa 
de conferencias de primera clase y exhibicio-
nes de máquinas con visión de futuro, el even-
to promovió un intercambio de expertos entre 
industrias.

Para monitorear fácilmente 
el ajuste de la temperatura 

del molde
El ajuste de la temperatura del molde influye 
considerablemente en la calidad del produc-
to y en la eficiencia energética del método de 
procesamiento. Además, ofrece amplias posi-
bilidades de optimizar procesos. 
Para aprovechar-las aún más, ENGEL presentó 
en la feria Fakuma 2023 el nuevo distribuidor 
de agua para ajuste de la temperatura eco-
flomo, un dispositivo electrónico que permite 
monitorear fácilmente las diferencias de tem-
peratura. 
El nuevo sistema de ajuste de la temperatura 
eco-flomo permite vigilar permanentemente 
todos los circuitos de refrigeración y ajuste de 
la temperatura de los moldes, aportando trans-
parencia al proceso de regulación térmica. 
Detecta discrepancias y, con ello, contribuye 
a aumentar la estabilidad y la seguridad de los 
procesos.
eco-flomo está integrado en el control CC300 
de la máquina de moldeo por inyección de 
ENGEL. Este nuevo sistema de ajuste térmico 
utiliza iQ flow control, la plataforma de soft-
ware desarrollada por ENGEL para regular la 
temperatura del molde. 

Los valores de presión, temperatura y caudal 
se indican de manera clara y comprensible 
en la pantalla de la máquina y se guardan en 
el sistema para que todo quede íntegramente 
documentado (y así cumplir, por ejemplo, el 
deber de documentación vigente en tecnología 
médica y en la industria automotriz).

Mayor rendimiento incorporado
eco-flomo está disponible en dos versiones: la 
básica, que permite vigilar diferencias de cau-
dal y temperatura, y la eco-flomo plus, que 
además tiene válvulas manuales. Con estas vál-
vulas, el operador de la máquina puede ajustar 
manualmente el caudal de cada circuito de la 
temperatura según sus necesidades individua-
les.En comparación con el producto anterior 

● Las tres Imágenes siguientes son de KTM Technologies: Las 
motocicletas KTM son el principio. La nueva tecnología Tape-
Sandwich también está a disposición de otras empresas del 
sector de la movilidad. 
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(the flomo), el eco-flomo presenta unas carac-
terísticas de rendimiento mejoradas. La tempe-
ratura máxima se ha aumentado a 120 °C. La 
presión máxima es de 10 bar.

Afrontando nuevos desafíos
En lo que respecta al ajuste de la temperatura 
del molde, ENGEL ya dio que hablar en la feria 
K 2010 con el lanzamiento de flomo, el primer 
distribuidor electrónico de agua para ajuste de 
la temperatura. Con él, ENGEL instauró tem-
pranamente las bases para una mayor transpa-
rencia y constancia en el proceso de regula-
ción térmica. 

Pocos años después, vino el e-flomo, que, ade-
más de vigilar el caudal, es capaz de regular 
automáticamente los índices de flujo o la di-
ferencia de temperatura en todos los circuitos 
individuales. 

Con iQ flow control, ENGEL va un paso más 
allá. Mediante OPC UA, este software puede 

interconectar los controles de temperatura de 
la serie e-temp y la máquina de moldeo por in-
yección formando una unidad y, a partir de los 
valores medidos por e-flomo, es capaz de con-
trolar las revoluciones de las bombas en dichos 
controles según las necesidades. Con ello, se 
logra un ahorro de energía de hasta el 85%.

Para aprovechar todo el potencial de la regu-
lación de temperatura integrada, ENGEL ha 
desarrollado el nuevo eco-flomo y eco-flomo 
plus de modo que en cualquier momento sea 
posible actualizar con él el equipo disponible. 
Para ello, basta con cambiar el hardware, ya 
que eco-flomo y eco-flomo plus ya utilizan la 
plataforma iQ flow control.

En vivo en Fakuma 2023
 
En la feria Fakuma 2023 de Friedrichshafen 
(Alemania), ENGEL presentó el nuevo eco-flo-
mo mostrando diversas aplicaciones comple-
jas. 
Así, por ejemplo, la máquina de moldeo por 
inyección e victory para la fabricación de vál-
vulas de membrana de LSR está totalmente 
equipada con el nuevo distribuidor de agua 
para ajuste de la temperatura. 

Las válvulas de membrana tienen un diámetro 
de solo 7 mm y se producen en un molde de 
64 cavidades. En este caso, la regulación cons-
tante de la temperatura es esencial para que las 
piezas tengan en todo momento una calidad 
constante.

En la sección del stand ENGEL dedicada a 
tecnología médica, se fabricaron suplementos 
protectores para agujas de jeringuillas de poli-
propileno mediante un molde de 96 cavidades 
en una máquina de moldeo por inyección to-
talmente eléctrica e-mac. En esta aplicación, 
los circuitos de ajuste de la temperatura se di-
viden en eco-flomo y e-flomo. En el control 
CC300 de la máquina e-mac, se visualizan los 
valores de medición de ambos sistemas en una 
pantalla común.

Novedades basadas en muchos años de expe-
riencia
Los fallos en la regulación de la temperatura 
siguen siendo una causa muy frecuente para 
el rechazo de piezas moldeadas por inyección. 
Además, la regulación de la temperatura repre-
senta más del 40% del consumo energético del 
moldeo por inyección. Estos dos factores son 
los motivos por los que, desde hace ya casi 15 
años, ENGEL se dedica intensamente a mejorar 
los procesos de regulación térmica durante el 
moldeo por inyección y amplía continuamente 
su plataforma de productos para un ajuste inte-
grado, eficiente y electrónicamente vigilado de 
la temperatura del proceso.

Un objetivo en común: 
aumentar la sostenibilidad

En las jornadas ENGEL Mobility Days 2023, 
que se celebraron en Austria con el apoyo de 
KTM Technologies, expertos y visionarios del 
sector hablaron sobre los retos y tendencias, 

las nuevas oportunidades de mercado y las po-
sibilidades tecnológicas en el sector automo-
triz, la aviación e incluso la movilidad urbana. 
Esta cita de dos días, con ponentes de primer 
nivel y exposiciones de máquinas claves para 
el futuro, aunó y amplió las anteriores confe-
rencias ENGEL trend.scaut y Lightweight Futu-
re Day en un nuevo evento de networking.

“Dedicamos dos días a repensar íntegramen-
te la movilidad”, comentó el anfitrión, Stefan 
Engleder, CEO del grupo ENGEL, al dar la bien-
venida a las jornadas ENGEL Mobility Days 
2023 a los más de 500 invitados en el Centro 
de Diseño de Linz. La movilidad es cada vez 
más diversa, y esto se refleja, no solo en la lista 
de participantes, sino también en el programa 
de las jornadas. 

En las conferencias se habló del transporte in-
dividual en coche, moto o patín eléctrico, así 
como del transporte público en autobús, tren, 
peoplemover o taxi aéreo, además de la avia-
ción y los conceptos de movilidad logística, 
que abarcan desde los camiones clásicos hasta 
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los drones. Todos los ámbitos de la movilidad 
tienen un objetivo común: lograr un diseño 
más sostenible.

Las tendencias de los nuevos conceptos mo-
trices o de la conducción autónoma están 
cambiando en gran medida las exigencias de 
la movilidad y, en algunos casos, se precisan 
conceptos de materiales y fabricación comple-
tamente nuevos. 

Esto abre grandes oportunidades a la industria 
del moldeo por inyección. “En la movilidad 
del futuro, los plásticos desempeñarán un pa-
pel aún más importante”, subraya Franz Füre-
der, jefe de la unidad de negocio automotriz de 
ENGEL. “Los polímeros son per se materiales 
ligeros y favorecen el ahorro de energía y ma-
terias primas. Se pueden procesar con moldeo 
por inyección de forma muy eficiente, lo que 
pone las tecnologías innovadoras al servicio 

del mercado de masas”. En ENGEL Mobility 
Days 2023 se mostraron numerosos ejemplos 
al respecto.

La conducción autónoma fuerza el uso de 
plásticos

Michael Fischer, jefe de la unidad de negocio 
de desarrollo tecnológico de ENGEL, destaca 
otra ventaja del grupo de materiales: “Los plás-
ticos son permeables a las ondas sonoras y a 
la radiación electromagnética, por lo que son 
indispensables para la conducción autónoma”. 
La conducción autónoma abarca temas como 
la conectividad, la comunicación entre los ve-
hículos y con otros usuarios de la carretera y el 
medio ambiente. 
Los sensores empleados para ello utilizan 
métodos electromagnéticos y acústicos. Por 
ejemplo, los sensores de distancia trabajan 
con ultrasonidos, la regulación de la velocidad 
adaptativa con radares y los asistentes de vi-
sión nocturna con infrarrojos.

“Los plásticos dejan que pasen todas estas 
ondas y, por tanto, ya han desbancado al alu-
minio y al acero en la parte delantera y tra-
sera de los automóviles”, afirmó Fischer. “La 
conducción autónoma constituye una gran 
oportunidad para el moldeo por inyección del 
plástico. Más eficaz que cualquier otro método 
de procesamiento de plásticos, el moldeo por 
inyección permite combinar la tecnología de 
sensores y la funcionalidad electrónica con un 
diseño estético”.
ENGEL ha desarrollado la tecnología clearmelt, 
un proceso de dos componentes que combina 
la IMD (In-Mould Decoration) con el recubri-
miento de poliuretano. “El recubrimiento de 
poliuretano en el molde permite lograr una 
superficie lisa y completamente reproducible 
con un grosor de pared uniforme”, comenta 
Fischer: “esto hace que la tecnología esté pre-
destinada para la integración de los sensores 
ópticos”.
BMW en Landshut produce con esta tecnolo-
gía, en una sala limpia, parrillas tipo riñón para 
el BMW iX eléctrico. 

La electrificación de los motores ha otorgado 
una nueva función a lo que antes era la parri-
lla del radiador, un elemento que, en todos los 
modelos de BMW, exhibe el diseño caracterís-
tico de la marca. 
Las parrillas tipo riñón protegen los distintos 
sensores que se emplean en la conducción 
asistida y que, en el futuro, permitirán la con-
ducción totalmente autónoma. 
Para que los sensores funcionen también de 
forma confiable en invierno, BMW inyecta, 
mediante un proceso integrado, policarbonato 
sobre una película funcional calentable, que 
luego se recubre de poliuretano. 
Visto que ya existen varias aplicaciones para 
el interior de los vehículos, BMW emplea por 
primera vez la inyección trasera de película, 
combinada con el recubrimiento de poliureta-
no, en la producción en serie de componentes 
funcionales para exteriores sometidos a esfuer-
zos intensos”. 

Los componentes electrónicos delicados están 
bien protegidos bajo la superficie de poliureta-
no resistente a los rasguños. 
El brillo intenso y el efecto de profundidad, 
que incluso se logra con una capa fina de po-
liuretano, otorgan a la pieza una apariencia 
muy elegante. 
ENGEL es el proveedor integral para este am-
bicioso proyecto. La celda de producción in-
cluye una máquina de moldeo por inyección 
ENGEL duo combi M con una mesa rotativa 
horizontal, dos robots articulados grandes para 
manipular las películas y las piezas termina-
das, un sistema para limpiar las películas, una 
estación de comprobación para realizar un 
control de calidad en línea y unidades perifé-
ricas con tecnología para la alimentación de 
poliuretano.

ENGEL colabora con socios de desarrollo en 
el campo de la inyección trasera combinada 

● Las pilas de combustible constan de varios cientos 
de placas bipolares, que requieren innumerables 
juntas. (Imagen: iStock)

● Para las nuevas aplicaciones en movilidad se precisan, en ocasiones, máquinas de moldeo por inyección 
particularmente grandes. ENGEL construye megamáquinas con fuerzas de cierre de más de 10.000 tone-
ladas. (Imagen: ENGEL)
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con recubrimiento de PUR, como las empresas 
Leonhard Kurz Stiftung, Schöfer y Votteler Lac-
kfabrik, entre otras. 
En el marco de un estudio de proyecto, las em-
presas colaboradoras lograron demostrar que 
el recubrimiento con poliuretano, que se co-
rresponde con la pintura en molde en términos 
de tecnología de proceso, solo representa el 
20% del gasto energético total del proceso de 
producción. 

De esta forma, el proceso integrado es clara-
mente más eficiente que la pintura indepen-
diente del moldeo por inyección en los com-
ponentes.
Proceso eficiente de construcción ligera de 
compuestos con termoplásticos 
A la hora de alcanzar los objetivos de protec-
ción climática la construcción ligera juega un 
papel clave. 

Con su propio centro tecnológico interdiscipli-
nario para compuestos para construcción lige-
ra en el centro de producción de St. Valentin 
(Austria), ENGEL lleva más de diez años de-
sarrollando soluciones innovadoras para com-
puestos de la mano de otras empresas. El obje-
tivo primordial de desarrollo es lograr procesos 
automatizados para producir series grandes de 
forma rentable.
Una de las claves del trabajo de desarrollo es 

el uso de materiales compuestos de fibra ter-
moplásticos. “Los motivos para ello son, por un 
lado, la consecución de procesos muy eficaces 
de tratamiento de termoplásticos y, por otro, el 
aumento de la sostenibilidad”, afirmó Füreder. 
La estrategia consistente en materiales termo-
plásticos prepara el camino para el posterior 
reciclaje de los componentes.

En el proceso organomelt de ENGEL se con-
forman y acondicionan, en un solo paso de 
trabajo, preformas de compuestos de fibra 
termoplástica, por ejemplo, las láminas ter-
moplásticas y las cintas unidireccionales. Las 
costillas reforzadas o los elementos de montaje 
se inyectan inmediatamente después del con-
formado en el mismo molde con un termoplás-
tico del grupo de materiales de la matriz de la 
lámina termoplástica.
La primera aplicación a gran escala de esta tec-
nología se inició en 2018 en Valeo Front End 
Modules, en Smyrna, Tennessee (EE. UU.). Par-
tiendo de láminas termoplásticas, se fabrican 
elementos portantes frontales con conductos 
de aire integrados para un conocido OEM ale-
mán. 

La solución llave en mano que ENGEL sumi-
nistró para la producción de grandes series 
totalmente automatizada consistía en una má-
quina de moldeo por inyección ENGEL duo 

1700, tres robots articulados ENGEL easix para 
la preparación de un gran número de insertos 
metálicos y para la manipulación de láminas 
termoplásticas, un robot lineal ENGEL viper 90 
y un horno de infrarrojos ENGEL.

La estructura de doble envoltura permitió in-
tegrar los canales de aire directamente en la 
estructura portante. Las dos medias cáscaras se 
producen en un proceso One Shot. Para ello, 
las dos láminas termoplásticas se calientan si-
multáneamente en el horno de infrarrojos y se 
colocan en el molde, donde se conforman y se 
sobremoldean.

Reciclaje innovador para componentes de fi-
bra termoplástica
El reciclaje de componentes de material com-
puesto reforzados con fibra es otro punto 
fuerte del desarrollo en el centro tecnológico 
para compuestos para construcción ligera de 
ENGEL. “En el futuro, esperamos que el reci-
claje de automóviles reintegre en los ciclos de 
materiales muchos componentes reforzados 
con fibra de vidrio fabricados con poliami-
da y polipropileno. Sin embargo, cuando los 
componentes se trituran, las fibras de vidrio se 
acortan. Para volver a producir componentes 
de fibra termoplástica de alta calidad a partir 
de los materiales recuperados se ha de añadir 
nuevo material de fibra al procesar el material 
reciclado”, explica Fischer. “Aquí trabajamos 
en un concepto que permita ajustar las propie-
dades del material de forma muy eficaz”.

La base es el nuevo proceso de dos etapas que 
ENGEL presentó en la feria K2022. La celda 
de producción divide el plastificado y la inyec-
ción en dos pasos que están sintonizados, pero 
que son independientes para poder integrar 
entre las dos unidades un filtro de masa fundi-
da y una unidad de desgasificación. 

Con esta estrategia se logra tratar los residuos 
de plástico como hojuelas directamente tras la 
molienda en el moldeo por inyección con una 
excelente calidad. Dado que se omite un paso 
completo del proceso —la regranulación— el 
proceso de dos etapas ahorra mucha energía y 

mano de obra en comparación con el recicla-
do convencional. 

Para poder volver a transformar los componen-
tes de plástico compuesto reforzado con fibra 
ya triturados en componentes de vehículos que 
puedan soportar elevadas cargas mecánicas, 
ENGEL integra ahora en el concepto de celda, 
además del filtro de masa fundida, una alimen-
tación de fibra de vidrio. 
Se añaden fibras de vidrio largas nuevas antes 
de inyectar la masa fundida. “Ahora estamos 
en la fase de pruebas”, comentó Fischer. “Los 
primeros resultados son prometedores”.

Las celdas de combustible impulsan la inno-
vación 
Las tecnologías de propulsión alternativas 
abren también nuevos horizontes para la in-
dustria del moldeo por inyección. “La tecno-
logía del hidrógeno está registrando un auge 
especial en Europa, sobre todo en el sector de 
los camiones”, explicó Fischer. “El proyecto en 
conjunto entre Cellcentric, Daimler Truck y el 
grupo Volvo combina la experiencia de estas 
empresas en el desarrollo y la producción de 
sistemas de pila de combustible, y han elegido 
a ENGEL como uno de sus proveedores tecno-
lógicos”.

La competencia de ENGEL en el tratamiento de 
elastómeros, y en particular de silicona líqui-
da (LSR), es decisiva en este caso. Las celdas 
de combustible requieren muchas juntas, y al-
gunas de ellas se moldean directamente sobre 
componentes de metal o plástico. 

Además, se usan pasacables producidos con 
LSR.
Las placas bipolares, que se necesitan por 
cientos en cada pila de combustible, son de 
metal, pero Fischer está convencido de que el 
material podría cambiar a largo plazo. “Esta-
mos desarrollando soluciones de moldeo por 
inyección para placas bipolares con termoplás-
ticos”. El reto es alcanzar un espesor de pla-
ca de unas décimas de milímetro y, para ello, 
combinamos tecnologías de pared delgada con 
el moldeo por inyección-compresión”.

● El nuevo proceso de dos etapas de ENGEL separa la plastificación de la inyección. Esto abre nuevos hori-
zontes para el reciclaje de componentes reforzados con fibra de vidrio larga. (Imagen: ENGEL)
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Los termoplásticos también están sustituyendo 
cada vez más a las chapas de acero y aluminio 
en las carcasas y bandejas de las baterías de los 
vehículos eléctricos, híbridos y con batería de 
combustible. 
Por ejemplo, Envalior —surgida de DSM Engi-
neering Materials y de la unidad de negocio 
High Performance Materials de Lanxess— está 
desarrollando un nuevo tipo de bandeja para 
baterías en poliamida con un alto contenido en 
fibra de vidrio. El grosor de pared es de menos 
de 7 mm con un peso por unidad de 60 kg. “El 
reto consiste en poder soportar con estabilidad 
las elevadas cargas en el diseño del plástico”, 
explicó Fischer. 
“Además, dado el gran volumen de los compo-
nentes y el alto peso de inyección se requiere 
una máquina de moldeo por inyección de gran 
magnitud”. Hemos pensado en una ENGEL 
duo con 8,000 toneladas de fuerza de cierre”.

Máquinas de moldeo por inyección con 10,000 
toneladas y más
Aunque las máquinas grandes de moldeo por 
inyección ENGEL duo alcanzan desde hace 
tiempo fuerzas de cierre de hasta 5,500 tonela-
das de manera estándar, ENGEL ha ampliado la 
serie para las nuevas aplicaciones en el sector 
de la movilidad, y también para otras indus-
trias. 

Además de componentes especialmente volu-
minosos y de gran superficie, estas nuevas me-
gamáquinas, con un espacio de montaje del 
molde extremadamente grande, permiten una 
integración de procesos aún más amplia, por 
ejemplo en el área del acristalamiento.

“En la actualidad, ya es técnicamente posible 
alcanzar fuerzas de cierre de más de 10,000 
toneladas y pesos por inyectada de varios cien-
tos de kilogramos“, indicó Stefan Engleder, 
mientras resalta el compromiso de ENGEL con 
la construcción de nuevas máquinas grandes. 
“Para ello, en la planta de máquinas grandes 
de St. Valentin (Austria), así como en Shanghai 
(China), hemos generado la capacidad de 
montaje necesaria para ello. En todo el mun-
do, ayudamos a nuestros clientes a superar los 
retos de la movilidad”.

Configuración de molde 
más rápida para una 

producción más eficiente
El aumento de la productividad en el moldeo 
por inyección permite reducir los costos unita-
rios, mejorar su competitividad e incrementar 

sus ganancias. Para alcanzar este objetivo, la 
principal prioridad es la optimización de los 
tiempos de cambio de molde. 
No obstante, se trata de un tema complejo. 
Muchas medidas distintas ayudan a ahorrar 
tiempo, pero no todas son adecuadas para 
cada aplicación. 
Además, la falta de trabajadores calificados re-
tarda con frecuencia los proyectos de optimi-
zación. Con las ofertas de entrenamiento per-
sonalizadas, ENGEL ayuda a los procesadores 
a encontrar las medidas adecuadas y a aplicar-
las eficazmente. 
En una encuesta realizada por ENGEL entre 
sus clientes quedó claro el gran potencial de 
ahorro de tiempo existente en el equipamiento 
de las máquinas: el 73% de todos los proce-
sadores de moldeo por inyección encuestados 
afirma que tarda más de una hora en cambiar 
de producto, y más de la mitad cambia el mol-
de al menos una vez al día. “Con las medidas 
adecuadas, los tiempos de inactividad de las 
máquinas por el cambio de molde pueden re-
ducirse entre un 50% y un 80%”, afirma Mario 
Wilke, consultor e instructor en la planta ma-
triz de ENGEL en Austria.

El asistente de configuración ahorra tiempo y 
reduce el riesgo de errores
El asesoramiento de ENGEL comienza ya por la 
selección del paquete de entrenamiento ade-
cuado. Se ofrecen tres cursos distintos, cada 
uno de ellos adaptado a las distintas necesida-
des de los procesadores, las condiciones de la 
empresa y los conocimientos de los empleados 
de producción. Los niveles Básico, Avanzado 
y Experto se diferencian en la cantidad de co-
nocimientos transmitidos y en los métodos de 
cambio de molde abordados. Mientras que en 
Básico se introduce el tema y se muestra el po-
tencial mediante el uso de una máquina piloto 
en el centro de formación ENGEL, los dos cur-
sos avanzados se imparten in situ en la planta 
del procesador. 
En ambos se analizan los procesos de equi-
pamiento y se evalúan los diferentes métodos 
de optimización de la producción. Se abordan 
desde los sistemas de sujeción rápida y los aco-

plamientos múltiples, pasando por la coloca-
ción del molde y el calentamiento previo, has-
ta el uso de un asistente de configuración en el 
curso nivel Experto. 
En los tres cursos, ENGEL trabaja con Stäubli y 
otras empresas colaboradoras. De esta forma, 
los alumnos reciben información valiosa y con-
sejos prácticos sobre la máquina de moldeo 
por inyección.
“Debido a la escasez de trabajadores califica-
dos, la configuración asistida está atrayendo 
cada vez más la atención de los procesadores”, 
subraya Wilke. “El cambio de molde estandari-
zado con guía de menús no solo ahorra tiempo, 
sino que también reduce el riesgo de errores”.
El asistente de configuración es una especie de 
una checklist que guía interactivamente al ope-
rario de la máquina por los pasos individuales 
necesarios para cambiar el molde. 

En la medida de lo posible, el asistente de con-
figuración procesa automáticamente los pasos 
del programa. 
Los pasos de trabajo manuales deben confir-
marse desde el control de la máquina. Esto per-
mite a los empleados menos experimentados 
configurar moldes de forma segura y sin erro-
res. El asistente de configuración aumenta aún 
más la eficacia de los equipos de configuración 
con experiencia.
Los procesadores se benefician de los amplios 
conocimientos del entrenador acerca del mol-
deo por inyección 
Un elemento fundamental de la oferta de servi-
cios de ENGEL es la formación y el perfeccio-
namiento de las habilidades de los empleados 
que se dedican a la optimización de procesos 
en la planta.
En todas las fases de la optimización del cam-
bio de producto, el procesador se beneficia de 
los amplios conocimientos del moldeo por in-
yección de los instructores de ENGEL. 
“Esto nos permite distinguirnos de muchos otros 
proveedores de formaciones del mercado, que 
no se centran en la industria del moldeo por in-
yección”, subrayó Wilke. “Nos aseguramos de 
que nuestros clientes obtengan el máximo ren-
dimiento de la celda de producción de moldeo 

● Con las medidas adecuadas, se puede ahorrar mucho tiempo en la configuración del molde; por ejemplo, 
con el asistente de configuración, que guía al operario de la máquina de manera interactiva por cada paso 
proceso.



E
d

it
o

ri
a

l 
E

m
m

a
 F

io
re

n
ti

n
o

 P
u

b
li
c

a
c

io
n

e
s
 T

é
c

n
ic

a
s
 S

.R
.L

. 
- 

A
ñ

o
 3

3
 -

 N
º 

15
9

 -
 E

N
E

R
O

 /
 F

E
B

R
E

R
O

 2
0

2
4

por inyección con el menor esfuerzo posible”.
ENGEL ofrece los nuevos cursos de optimiza-
ción del cambio del producto en Austria, Ale-
mania y Suiza. En otros países los cursos están 
disponibles bajo solicitud del cliente.

ENGEL se compromete 
a cumplir el estándar SBTi

Comprometiéndose a cumplir la norma SBTi, 
reconocida internacionalmente, ENGEL se 
marca objetivos con base científica para redu-
cir sus emisiones de gases de efecto inverna-
dero. 
Con ello, este fabricante de máquinas de mol-
deo por inyección se implica más a fondo, y 
con mayor transparencia, en la lucha contra el 
cambio climático.
“Trabajamos sistemáticamente en mejorar la 
sostenibilidad de nuestros procesos a lo largo 
de toda la cadena de valor añadido”, afirmó  
el Dr. Stefan Engleder, CEO del grupo ENGEL. 
“En todo el mundo, las personas deben poder 
confiar en que los productos de plástico que 
utilizan hayan sido fabricados cuidando los re-
cursos”.

A ello contribuye, por ejemplo, el hecho de que 
ENGEL utilice, en todas sus plantas de Austria, 
energía 100% verde que procede, cada vez 
más, de instalaciones fotovoltaicas propias. 
También contribuyen a ello las tecnologías de-
sarrolladas por ENGEL que permiten fabricar 
productos nuevos de alta calidad a partir de 
residuos plásticos tratados.
Con su compromiso, ENGEL marca la pauta 
de la sostenibilidad dentro del sector, lo cual 
ha sido confirmado de manera objetiva e in-
dependiente. El año pasado, ENGEL pasó de 
plata a oro en la clasificación de sostenibilidad 
EcoVadis y, hoy en día, es el único fabricante 
de máquinas de moldeo por inyección que os-
tenta ese reconocimiento.

Un 50% menos de emisiones Scope 1 y 2 has-
ta 2030
“Comprometiéndonos a cumplir el estándar 
SBTi, damos el siguiente paso de manera con-
secuente”, subrayó Engleder. “Ofrecemos a 
nuestros clientes la máxima transparencia y 
comparabilidad en lo relativo a nuestros es-
fuerzos contra el cambio climático, garantizan-
do la verificación independiente de los mismos 
según normas reconocidas internacionalmen-
te”.
ENGEL es una de las primeras empresas de 

fabricación de má-
quinas de moldeo por 
inyección que, con el 
fin de alcanzar cero 
emisiones netas, se ha 
marcado objetivos de 
reducción con base 
científica y los somete 
a verificación por parte 
de la iniciativa Science 
Based Targets (SBTi). 
Un factor decisivo para 
la aprobación por parte 
de la SBTi es el hecho 
de que los objetivos 
definidos contribuyen 
a cumplir el Acuerdo 
de París contra el cam-
bio climático.

En concreto, ENGEL reducirá hasta 2030 todas 
las emisiones Scope 1 y Scope 2 en un 50% y las 
emisiones Scope 3 en un 42% respecto al año 
2022. “Junto a las soluciones que optimizan el 
consumo de material y energía y la ampliación 
de las fuentes de energía renovables, creemos 
que el mayor potencial de reducción de gases 
de efecto invernadero lo ofrece, sobre todo, la 
digitalización de los procesos de producción 
y la implantación de una economía circular”, 
afirmó Stefan Engleder. “Para este ejercicio, he-
mos destinado 10 millones de euros solamente 
a ampliar nuestra propia generación de energía 
renovable. Además, nos estamos enfocando 
aún más en desarrollar soluciones eficientes y 
compatibles con la economía circular.

ENGEL recibe la certificación ClimatePartner
ENGEL alcanzó otro hito a principios de este 
año. La planta de St. Valentin, Austria, fue dis-
tinguida como centro de producción con la 
certificación ClimatePartner. 
Tras la realización de una auditoría, este sello 
de calidad se concede a aquellas plantas que 
calculan sus emisiones detalladamente, defi-
nen metas ambiciosas de reducción del CO2, 
aplican medidas reductoras eficaces, financian 
proyectos de gran valor contra el cambio cli-
mático y se comunican con transparencia. 
Actualmente, la planta de máquinas grandes de 
ENGEL ya cumple todos estos requisitos. Como 
resultado, ENGEL es una de las primeras em-
presas del mundo en obtener la certificación 
ClimatePartner.
Uno de los motivos por los que ha recibido esa 
distinción ha sido el cambio a la generación 
de calor mediante biomasa. “El próximo in-
vierno, esto nos ayudará a reducir claramente 
la huella de carbono y, como resultado, nos 
acercará mucho al objetivo de cero emisiones 
directas netas en la planta de St. Valentin”, ex-
plicó Engleder.
SBTi es una iniciativa promovida por importan-
tes ONG y asociaciones empresariales, entre 
ellas CDP (Carbon Disclosure Project), UNGC 
(United Nations Global Compact), WRI (World 
Resources Institute) y WWF (World Wildlife 
Fund). Su finalidad es desarrollar métodos y 

criterios que permitan a las empresas combatir 
eficazmente el cambio climático y validar los 
objetivos que estas se marcan.

Perfil de ENGEL AUSTRIA GmbH: ENGEL es uno de 
los líderes mundiales en la fabricación de máquinas 
para el procesamiento de plásticos. En la actuali-
dad, el Grupo ENGEL ofrece una gama completa 
de módulos tecnológicos para el procesamiento de 
plásticos como proveedor único: máquinas de mol-
deo por inyección para termoplásticos y elastóme-
ros junto con automatización, con componentes in-
dividuales que también son competitivos y exitosos 
en el mercado. Con nueve plantas de producción 
en Europa, América del Norte y Asia (China y Co-
rea), y filiales y representantes en más de 85 países, 
ENGEL ofrece a sus clientes el excelente soporte 
global que necesitan para competir y tener éxito 
con nuevas tecnologías y sistemas de producción 
de vanguardia. www.engelglobal.com

Perfil de KTM Technologies GmbH: Movilidad más 
allá de las soluciones existentes. Construcción lige-
ra innovadora. Tecnologías aplicadas.Tres factores 
con los que KTM Technologies trabaja todos los días 
para desarrollar soluciones fiables y seguras y posi-
bilidades innovadoras. Ampliado con un profundo 
conocimiento de todo el vehículo, los empleados 
altamente calificados de KTM Technologies resuel-
ven desafíos en muchas industrias, desde la primera 
idea hasta la producción en serie. Como especialis-
ta en el desarrollo de conceptos, KTM Technologies 
GmbH se ha especializado en conceptos de mo-
vilidad, tecnologías ligeras y de alto rendimiento. 
www.ktm-technologies.com 

MAYOR INFORMACION: 
Representante exclusivo de

 
Av Olazábal 4700 - Piso 13 A
C1431CGP - Buenos Aires 
Telefax  4524-7978’
Contactos: 
Ing Pedro Fränkel <pl@pamatec.com.ar>
Martín Fränkel <martinf@pamatec.com.ar>
Web : www.pamatec.com.ar. 
www.engelglobal.com.
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Tiempo de lectura: 9 min.

Husqvarna Motorcycles presenta 
la versión 2024 de la TE 300

Principal exponente del enduro extremo

La moto que sale de la línea de producción de 
la planta que Simpa posee en Campana, se re-
nueva completamente y presenta adelantos en 
sus diversos sistemas. 

 Husqvarna Motorcycles Argentina, marca in-
tegrante del portfolio del Grupo Simpa S.A., 
ya tiene a la venta en Argentina la Husqvarna 
TE 300 versión 2024, el modelo insignia y más 
poderoso del segmento enduro extremo de 2T 
de la marca sueca y de producción nacional.
 
En este sentido, este modelo de la Husqvarna 
TE 300  se produce en serie en todo el mundo, 
cuyo aspecto más destacado es su diseño, cali-
dad y desempeño. Se trata de un modelo para 
aficionados al motociclismo deportivo, moder-
no y atractivo, que ha logrado conquistar el 
mercado internacional.
 
El Grupo Simpa inició, a finales del 2018, la 
producción de los modelos Husqvarna Motor-
cycles, marca de origen sueco actualmente en 
manos austriacas, en la planta que posee en 
la localidad de Campana, provincia de Buenos 
Aires. De esta manera y con 120 años de histo-
ria, Husqvarna Motorcycles sigue representan-
do en sus productos la mejor calidad, innova-
ción y tecnología, revelando año a año nuevos 
conceptos de un atractivo innegable.

 Destacada por ser ganadora de varios títulos 
mundiales y diseñada con el objetivo puesto 
en el rendimiento, la Husqvarna TE 300 es una 
moto impulsada por un motor monocilíndrico 
de 2 tiempos de 300cc, con caja de 6 marchas, 
incluye el nuevo sistema de inyección en el 
cuerpo de aceleración denominado TBI para el 
2024. 

El nuevo cuerpo del acelerador Keihin de 
39mm incluye inyectores dobles posicionados 
para optimizar el flujo y tener una respuesta 
más inmediata gracias al cable directo insta-
lado. 
El ralentí está controlado sobre la válvula del 
acelerador, con una nueva configuración de 
doble inyector. Cuenta también con un nuevo 
sensor de posición del acelerador (TPS) que 
permite un arranque óptimo. 

El resultado es una operación de una respues-
ta más potente y directa, con una ventana de 
mezcla de aire-nafta más amplia, que ofrece un 
par motor mejorado al tiempo que mantiene su 
carácter de dos tiempos de altas revoluciones. 

 Las características del motor se pueden adap-
tar gracias al interruptor de cambio de mapa 
de serie, que modifica la entrega de potencia 
según las preferencias del piloto y las condi-
ciones. 
Tiene dos ajustes que se pueden activar en 
marcha: el Mapa 1, para una entrega de poten-
cia predecible y lineal; y el Mapa 2, para una 
mayor respuesta del acelerador y una excitante 
entrega de potencia.
 
Con respecto a la actualización de la Hus-
qvarna TE 300, Daniel Riganti, Brand Manager 
de Grupo Simpa S.A para Husqvarna Motor-
cycles., destacó que “la versión 2024 de la TE 
300 presenta un cambio de generación con 
respecto a sus predecesoras, lo que implica 
modificaciones y actualizaciones en todos los 
puntos clave de la moto, como motor, chasis y 
suspensiones. 

Gracias a estos cambios, la moto de 2T más 
avanzada del mercado, se adaptará aún más a 
las exigencias de cada usuario, sean estos Ri-
ders profesionales o aficionados”.
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 Este modelo está equipado con un sistema de 
arranque eléctrico de serie, el cual utiliza una 
batería de iones de litio 1 kg más liviana que 
una de tipo convencional. 
Con varios años de experiencia en el desarro-
llo y perfeccionamiento del arranque eléctrico, 
garantiza la confiabilidad de los modelos en-

duro de Husqvarna Motorcycles, mediante una 
puesta en marcha rápida y sin problemas en 
cualquier condición.
La TE 300 cuenta con numerosas caracterís-
ticas técnicas destacadas específicas para el 
máximo enduro, como, por ejemplo: suspen-
siones delanteras WP XACT, horquilla inverti-

da de cartucho cerrado, 
más rápida y consistente, 
con sistema hidro-stop 
de 68mm de recorrido 
que ayuda a evitar hacer 
topes en situaciones ex-
tremas; mientras que la 
suspensión trasera pre-
senta un amortiguador 
WP XACT 100g más li-
viano y 15 mm más corto 
que su predecesor, con 
recorrido de 300mm. 

Esto se combina con el 
chasis de acero al cro-
mo-molibdeno, carroce-
ría de diseño progresivo 
y el innovador subcha-
sis trasero que contiene 
una estructura híbrida 
formada por un 60% de 
poliamida y un 40% de 
aluminio en dos piezas 
que pesan sólo 1,8 kg 
para asegurar una amor-
tiguación consistente, un 
comportamiento preciso 
y un superior confort de 
manejo.
 
El máximo nivel de ren-
dimiento de la Husqvar-
na TE 300 está garan-
tizado con los últimos 
sistemas hidráulico del 
embrague y de frenado 
BRAKTEC, diseñados 
específicamente para el 
pilotaje de enduro, que 
comprenden nuevas pin-

zas, nueva bomba delantera y nue-
va maneta, junto con los discos de 
perfil ondulado GSK (delantero de 
260 mm y trasero de 220 mm) que 
dan como resultado un tacto sen-
sible y progresivo que garantiza un 
control total en todas las condicio-
nes. Mientras tanto, el basculante 
también como novedad, hecho en 
aluminio, posee nueva forma y un 
peso reducido en 190 gr, sumado a 
un nuevo eje trasero de 22mm.
La TE 300 posee resistentes llantas 
negras de aleación DID que se aco-
plan a los bujes mecanizados me-
diante unos nuevos radios ligeros 
con cabecillas de aluminio anodi-
zado color plata. La mismas están 
equipadas con neumáticos Miche-
lin Enduro, que ofrecen un agarre 
superior en una amplia variedad de 
terrenos.
 
El nuevo faro LED de la Husqvarna TE 300 pro-
porciona una potencia lumínica aproximada-
mente un 300% más brillante (de 320 a 900 
lúmenes), lo que mejora mucho la visibilidad 
nocturna y resulta especialmente eficaz cuan-
do se maneja a través de diversas espesuras. 
Gracias a un nuevo diseño de fijación, la uni-
dad de iluminación LED se instala en la másca-
ra del faro mediante un sistema de cierre rápi-
do, que permite sustituirla rápida y fácilmente 
si resulta dañada. 
Este modelo tiene un peso de 105.8 Kg y un 
tanque de 8,5 litros transparente en polietileno 
XPE se integra perfectamente en la ergonómica 
carrocería, el cual cuenta con tapón a rosca y 
nueva bomba integrada que incorpora un filtro 
integrado para mejorar el suministro, que están 
colocados de forma que estén menos expues-
tos de sufrir cualquier daño potencial.
El precio de lista de la Husqvarna TE 300, ver-
sión 2024 es de USD 20.700.- y se podrá en-
contrar en la red de concesionarios oficiales de 
todo el país. 
A su vez, Husqvarna Motorcycles dispone, 
para la TE 300, un amplio catálogo de acceso-

rios técnicos para aumentar su funcionalidad, 
mejorar sus prestaciones o simplemente para 
lograr una destacada performance en las com-
peticiones.

Acerca de Husqvarna Motorcycles
De origen sueco, que actualmente pertenece al 
grupo austríaco KTM, es uno de los fabrican-
tes de motos más antiguos del mundo con una 
producción ininterrumpida.  
La primera motocicleta que salió de sus ca-
denas de producción se remonta hacia el año 
1903. 
Como todos los modelos de aquella época, se 
trataba más bien de una bicicleta con motor 
que sirvió de puntapié para profundizar en el 
desarrollo de unidades más complejas. Desde 
entonces, Husqvarna cuenta con un amplio 
catálogo de motos de alta tecnología y logró 
transformarse en una referencia en segmentos 
como el enduro, motocross, supermoto y dual-
sport con una importante participación tam-
bién en los segmentos street y travel.

www.husqvarna-motorcycles.com



E
d

it
o

ri
a

l 
E

m
m

a
 F

io
re

n
ti

n
o

 P
u

b
li
c

a
c

io
n

e
s
 T

é
c

n
ic

a
s
 S

.R
.L

. 
- 

A
ñ

o
 3

3
 -

 N
º 

15
9

 -
 E

N
E

R
O

 /
 F

E
B

R
E

R
O

 2
0

2
4

50 51

Tiempo de lectura: 14 min.

Para escribir tu propia aventura, 
KTM Argentina presentó una increíble acción en 

todos sus concesionarios oficiales del país

Un lanzamiento en simultáneo de las nuevas 
890 Adventure R y 790 Adventure

KTM Argentina presentó a nivel nacional los 
nuevos modelos KTM 890 Adventure R y 790 
Adventure, que tienen como objetivo promo-
ver la excelencia, la confiabilidad y la idonei-
dad a todos los fanáticos del off-road.

Con la presencia de directivos de Grupo Sim-
pa S.A participando en diferentes puntos del 
país, se presentaron ambos modelos de la línea 
Adventure en simultáneo en todos los conce-
sionarios de la marca en donde estuvieron pre-
sentes los usuarios e invitados especiales. 
Los concesionarios participantes de la acción 
fueron Palermo, La Plata, Lanús, Ramos Mejía, 
Villa Gesell, San Carlos de Bariloche, Cipollet-
ti, Resistencia, Comodoro Rivadavia y Rosario. 
A su vez, en Córdoba participaron los conce-
sionarios de Capital y Villa Nueva; también los 
de Concepción del Uruguay en Entre Ríos; Sal-
ta; Tucumán; Mendoza y San Juan.
La presentación a nivel país de estos dos nue-
vos modelos de KTM es un hito muy importan-
te para el sector en Argentina, ya que se trata 
de motos que prometen revolucionar el mer-
cado y ofrecer una experiencia de conducción 
única y emocionante. 
El lanzamiento simultáneo en los concesio-
narios del país fue una estrategia pensada por 
KTM Argentina, ya que permitió que los clien-
tes de todas las regiones del país tuvieran acce-
so a los nuevos modelos al mismo tiempo, sin 
importar su ubicación geográfica. 
Estos dos nuevos ejemplares, como gran par-

te del portfolio de KTM, se 
producen en la Planta In-
dustrial de 10.000 m2 que 
tiene el Grupo Simpa S.A. 
en la localidad de Campa-
na, Buenos Aires.
“Este lanzamiento doble es 
muy importante para no-
sotros. La plataforma 790 
Adventure de KTM desde 
que se comenzó a producir 
localmente en el año 2021 
hasta hoy fue líder en la 
categoría de motos de alta 
cilindrada con aproxima-
damente 1.000 unidades 
vendidas. Por su parte, la 
plataforma 890 que fue ga-
lardonada recientemente en 
Europa como moto del año, 
se presenta por primera vez 
en nuestro país con gran ex-
pectativa. 
La presentación, de dos grandes novedades, en 
simultaneo en los concesionarios oficiales que 
KTM tiene en el territorio nacional fue una im-
portante iniciativa que buscó reunir a todos los 
clientes y fanáticos con los nuevos productos 
de la marca”, enfatizó Martín Schwartz, direc-
tor del Grupo Simpa S.A. 
A continuación, Leandro Panaggio, Business 
Manager del Grupo Simpa S.A., destacó que 
“estos dos nuevos modelos vienen a completar 
un año repleto de logros significativos para la 
marca en Argentina. 
Entre ellos se destacan el décimo aniversario 
de la producción nacional de la marca en el 
país, el lanzamiento de la 1290 Super Adven-
ture R, el modelo de mayor cilindrada produci-
da en Argentina; la presentación de las nuevas 
390 Adventure Spoke Wheels; la 200 Duke -el 
modelo de entrada de gama-; y los modelos de 
Off Road 350 SX-F y 350 EXC-F SIX DAYS -esta 
última es una edición especial con carácter 
bien argentino. También, estamos muy orgullo-
sos de ampliar nuestra red con la apertura de 
tres nuevos concesionarios, en La Plata y San 
Juan, y la inauguración en la Ciudad de Mar 
del Plata en los próximos días.”

KTM 890 Adventure R: La trail que te hace al-
canzar los destinos más difíciles.
 
La nueva KTM 890 Adventure R tiene como ob-
jetivo promover la excelencia, la confiabilidad 
y la idoneidad off-road. Tiene un motor LC8 
vtwin de 889cc, 2 cilindros y 4 tiempos, que 
ofrece una potencia de 105 CV a 8.000 rpm 
y 100 Nm de par máximo en las 6.500 RPM, 
capaz de superar cualquier obstáculo que se le 
presente en su camino. 
Con su potente motor y su diseño robusto, la 
890 Adventure R promete brindar a los aman-
tes del off-road una experiencia inigualable. 
Dado su centro de gravedad bajo y gracias al 
diseño del tanque de nafta de 20 litros hace 
que la esbelta forma destaque y acentúe su er-
gonomía. Los pilotos pueden sentir la agilidad 
y la manejabilidad, tanto sentado como en po-
sición de pie.
Los diversos componentes de última genera-
ción se unen para enfrentar los terrenos más 
difíciles y desafiantes, por esto la KTM 890 
Adventure R presume de su gran capacidad 
para viajar. Gracias a su increíble respuesta, a 
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su gran capacidad off-road y a su comodidad 
en los largos trayectos, la 890 Adventure R está 
pensada para el viaje. 
Su suspensión ajustable y su chasis tubular li-
gero en acero al cromomolibdeno, le otorgan 
una maniobrabilidad excepcional, lo que la 
convierte en la compañera perfecta para aque-
llos que buscan vivir emocionantes aventuras 
sobre dos ruedas.

Esta trail KTM de alta cilindrada, cuenta con 
un diseño ergonómico que garantiza la co-
modidad del piloto durante largas travesías. 
Su asiento ajustable, su pantalla de parabrisas 
regulable y sus numerosos puntos de sujeción 

para equipaje la convierten en la elección ideal 
para aquellos que disfrutan de viajes de larga 
distancia.
Las suspensiones son el punto fuerte de la KTM 
890 Adventure R, completamente regulables y 
compuestas por una horquilla WP Xplor que 
ofrece 240 mm de recorrido, que incorpora 
funciones diferenciadas para un mayor confort 
de pilotaje. La regulación se realiza de manera 
muy sencilla gracias a las manecillas situadas 
en su parte superior: compresión en el izquier-
do, y extensión en el derecho. 
El amortiguador trasero WP Xact dispone del 
mismo recorrido y permite ajustar la compre-
sión, la extensión y la precarga de forma indi-
vidual.
El ABS se activa automáticamente cuando se 
seleccionan los diferentes modos de conduc-
ción: off-road o Rally. Los frenos son Brembo, 
con un doble disco delantero de 320 mm con 
pinzas de anclaje radial y otro trasero de 260 
mm. La KTM 890 Adventure R es una moto 
pensada para largas travesías de aventura, por 
tal motivo usa llantas sin cámara de 21” y 18”, 
adelante y detrás, respectivamente, con neu-
máticos Mitas Enduro Trail, optimizados espe-
cíficamente para KTM.
Además, se ha aprovechado la renovación para 
introducir una nueva cúpula que garantiza una 
mejor aerodinámica, especialmente circulan-
do a mayor velocidad. 
Tras esta cúpula se encuentra una instrumen-
tación digital, con pantalla TFT de 5” y dotada 
de una toma USB-C, de carga rápida. Por todo 
lo mencionado, la presencia de la KTM 890 
ADVENTURE R en el mercado local amplía las 
opciones disponibles para aquellos que buscan 
una moto de alta gama para sus aventuras off-
road.
 
Novedades KTM 890 Adventure R
 
• Carrocería con inspiración Rally
• Pantalla parabrisas con mejor protección
• Instrumentación renovada con conexión USB
• Sistema navegación actualizado
• Suspensiones con nuevos ajustes
• Actualización ABS (Bosch 9.3)

• ABS offroad vinculado al Modo 
Offroad y Rally (opcional)
• Neumáticos Mitas
• Botón Warning en el manillar
 
KTM 790 Adventure: Rápida, ágil, 
amable y divertida.
 
La 790 Adventure, ha sido diseña-
da para hacer más fáciles los via-
jes de aventura sobre dos ruedas. 
Completa, cómoda y de calidad, 
cumple con todos los requisitos 
de lo que debe ser una moto de 
aventura, que permite al piloto 
disfrutar de una experiencia de 
conducción emocionante y diná-
mica, tanto en ruta como fuera de 
ella. 
Construida en torno a un potente 
motor bicilíndrico LC8c en para-
lelo de 4 tiempos y 6 velocida-
des, fue diseñado para ofrecer un 
equilibrio perfecto entre potencia, 
eficiencia y fiabilidad. Cuenta con 
una cilindrada de 799 cc, desarro-
llando una potencia de 95 CV a 
8.000 rpm y un par motor de 88 
Nm a 6.500 rpm, lo cual cumple con las nor-
mas de emisión Euro5. 

Equipada con un embrague antirrebote asisti-
do PASCTM accionado mecánicamente y con 
nuevos discos conductores, la KTM 790 Ad-
venture posee este sistema avanzado que no 
solo proporciona una sensación suave, confia-
ble y controlada al cambiar de marcha, sino 
que también evita el bloqueo de la rueda trase-
ra durante reducciones bruscas de velocidad, 
lo que aumenta la seguridad y la estabilidad en 
situaciones exigentes. 
A su vez, tiene un sistema de encendido Bosch 
EMS con RBW, ofrece una respuesta del acele-
rador precisa y suave, permitiendo a los pilotos 
aprovechar al máximo la potencia del motor en 
cualquier situación. 
Mientras que el acelerador electrónico (RBW) 
añade una capa adicional de control y perso-

nalización, permitiendo a los pilotos ajustar la 
respuesta del acelerador según sus preferencias 
individuales.
 
La nueva 790 Adventure es ahora más fácil de 
pilotar, al ganar aplomo en curvas y estabilidad 
a velocidad constante, gracias a un aumento 
del 20% de las masas giratorias.  
El Quickshifter+ se ha reconfigurado, permi-
tiendo cambios de marcha más rápidos, lo cual 
se denota gracias al nuevo un sistema de esca-
pe de última generación, dotado de catalizador 
y pre-silenciador. 
La parte electrónica también sufre numerosas 
mejoras, al adoptar el sensor IMU inercial de 
6 ejes (conocido como Unidad de Gestión de 
Inercia), que se encarga de gestionar sistemas 
como los modos de pilotaje, control de trac-
ción, freno motor y ABS. 
Tiene un chasis multitubular en acero al cro-
momolibdeno, acompañado de suspensiones 
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WP Apex. Con una horquilla de 43 mm delante 
y un amortiguador trasero de la misma familia, 
ambos con 200 mm de recorrido. 
Un doble disco delantero de 320 mm con pin-
zas radiales y cuatro pistones, más otro trasero 
flotante y doble pistón conforman la frenada. 
Las llantas de radios de 21” y 18” (delante/de-
trás) están ahora calzadas con neumáticos Pire-
lli Scorpion STR.
Las luces son juegos de LED completos y la vis-
ta del tablero es más brillante con el TFT de 
5″, que reacciona a la iluminación ambiental 
y utiliza un menú rediseñado con nuevas info-
grafías para una personalización más rápida y 
sencilla. 
La sincronización de la aplicación KTMCon-
nect, ofrece opciones de navegación, como así 
también ajustar los parámetros de guía sobre la 
marcha.

Novedades KTM 790 Adventure
 
• Motor LC8c de 799cc con 95 CV y homolo-
gación Euro5
• Nueva caja del filtro del aire
• Embrague antirrebote asistido PASC con nue-
vos discos conductores
• Sistema de escape nuevo con catalizador y 
pre-silenciador
• IMU 6D
• ABS offroad vinculado al Modo Offroad y 
Rally (opcional)
• Disponible nueva función “Demo”
• Quickshifter+ reconfigurado (opcional)
• Sistema de software de la instrumentación 
TFT y menús rediseñados
• Neumáticos Pirelli Scorpion STR
• Estética alineada con la 890 Adventure
 
 Los modelos, KTM 790 Adventure y KTM 890 
Adventure R, ya están disponibles para su venta 
en la red de concesionarios oficiales de toda 
la Argentina, en los cuales se podrán hacer las 
consultas sobre el precio de ambos.
 
https://www.instagram.com/ktmargentina/
h t t p s : / / w w w . f a c e b o o k . c o m /
KTMArgentina/?locale=es_LA

TXT Racing 280 y TXT 
Racing 300, las nuevas 

trails de GASGAS 
que se presentan 

al mercado argentino

GASGAS Argentina, marca integrante del 
portfolio del Grupo Simpa S.A., presenta en 
Argentina sus dos nuevos modelos a su línea 
de motos trial, la TXT Racing 280 y la tope de 
gama TXT Racing 300, para los amantes de la 
conducción off-road y de la competición en el 
país brindando a los pilotos la confianza y la 
capacidad de superar obstáculos con facilidad 
y precisión.
La introducción de estas dos nuevas motos de 
trial por parte de GASGAS representa un hito 
significativo en el mercado argentino de mo-
tocicletas, ya que brinda a los aficionados y 
profesionales de este deporte la oportunidad 
de experimentar y disfrutar de la calidad, ren-
dimiento y tecnología de vanguardia que ca-
racterizan a la marca. 
La TXT Racing 280 y la TXT Racing 300 han 
sido diseñadas y desarrolladas, con un enfoque 
centrado en la excelencia y precisión, con el 
objetivo de ofrecer a los pilotos una experien-
cia de conducción inigualable en una de las 
disciplinas técnicas más exigentes sobre dos 
ruedas. 

 Con respecto a las nuevas 
trials de la marca española, 
Daniel Riganti, Brand Ma-
nager de Grupo Simpa S.A 
para GASGAS Argentina, 
señalo que “la introducción 
de la línea de Trial de GAS-
GAS al país representa un 
momento histórico, no solo 
para la marca en Argenti-
na, sino también, para una 
disciplina prácticamente 
inexistente en nuestro terri-
torio. 
No nos olvidemos que este 
deporte es el corazón de 
nuestra marca, y poder acer-
carlo a nuevos usuarios nos 
llena de orgullo. 
En este caso, nos encontra-
mos presentando las nuevas 
TXT Racing 280 y 300, pero 
nuestro objetivo es ampliar la gama hasta los 
modelos 125 y a las variantes GP, ofreciendo 
cursos para que nuestros clientes puedan apro-
vechar al máximo las maquinas más sofistica-
das disponibles para este deporte”.
En primer lugar, la GASGAS TXT Racing 280 
ofrece la combinación perfecta de potencia de 
un compacto motor de 2 tiempos de 272,2 cc, 
bajo peso y manejabilidad: exactamente lo que 
necesitan los pilotos que buscan disponer de 
más potencia y de un comportamiento súper 
ágil. Además, dispone una caja de cambios de 
seis velocidades. 
Además, incluye elementos tan prácticos como 
el arranque eléctrico, un asiento elevado -con 
anclaje para facilitar su montaje y desmonta-
je- y un depósito de combustible con mayor 
capacidad para poder realizar largas jornadas 
de uso. La batería de litio que permite el arran-
que por botón va situada bajo el asiento; y a 
su vez, la TXT Racing 280 está equipada con 
componentes de alta calidad, como embrague 
y frenos hidráulicos BRAKTEC, así como sus-
pensiones TECH líderes en su categoría para 
garantizar fiabilidad de pilotaje. 

 Por su parte, la GASGAS TXT Racing 300, la 
purasangre del trial y tope de gama de la mar-
ca, posee un potente, ligero y compacto motor 
de 2 tiempos de 300 cc, el cual es sin duda el 
más competitivo de su categoría. 
Esto se logró gracias al trabajo de los ingenieros 
de GASGAS que han ido mejorando constante-
mente ese motor, aprovechando cada vez más 
y mejor un rendimiento beneficioso para el pi-
loto, a la vez que asegurando bajos costos de 
mantenimiento. 
También, tiene un sistema de arranque por 
palanca renovado que garantiza una mayor 
resistencia y fiabilidad, mientras que la forma 
renovada de la palanca encuentra un tope final 
óptimo en la estribera.
 
Aspectos técnicos destacados de los modelos 
GASGAS, 280 y 300, TXT RACING:
 
• Nuevo chasis ligero de acero fabricado con 
piezas de fundición y tubulares
• Los nuevos tirantes delanteros de aluminio 
crean una fuerte conexión entre la columna 

Tiempo de lectura:12 min.
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de dirección y una protección de motor más 
grande
• Nueva carrocería con gráficos aplicados en 
molde y estilo modernizado
• Nueva y más resistente tapa de embrague 
para mejorar la durabilidad
• Nuevo diseño de las estriberas para mejorar 
el control encima de la moto
• Nuevo colector de escape y silenciador con 
tapa final super robusta
• Nueva palanca de arranque rediseñada para 
mejorar la puesta en marcha
• Nueva culata con insertos intercambiables 

para personalizar la entrega de potencia
• Nueva horquilla TECH, más cortas y ajusta-
ble, con 174,5 mm de recorrido
• Manillar NEKEN y puños RENTHAL
• El amortiguador TECH permite un ajuste per-
sonalizado de la extensión y la precarga de 
muelle
• Embrague y frenos hidráulicos BRAKTEC
• Llantas resistentes y ligeras con bujes meca-
nizados
• Neumáticos Michelin Trial X11 delante y de-
trás para una máxima tracción
• Cambio de seis velocidades patentado 4/6

El precio de lista de la TXT Racing 280 es de 
USD 14.490-, mientras que la TXT Racing 300 
será de USD 14.800. 

Las mismas se podrán encontrar en la red de 
concesionarios de la marca española en el país 
ubicados en Buenos Aires, Córdoba, Santa Fe, 
Mendoza, Tucumán, Salta, y San Juan.  A su 
vez, existe un amplio catálogo de accesorios 
técnicos GASGAS que mejoran sus prestacio-
nes, protección, comodidad y funcionalidad. 
La marca de motocicletas española “GASGAS”, 
especializada en modelos enduro y motocross 
y Trial, desde 2019 pertenece al Grupo KTM, e 
integra en nuestro país el portfolio de marcas 
premium del Grupo Simpa S.A. desde el 2023.
Acerca de GasGas

Especializada en la producción y venta de mo-
tos de trial, enduro y motocross, fue fundada 
en 1985 en Salt, Girona, España. GASGAS des-
de 2019 pertenece al Grupo KTM y compar-
te las plataformas de enduro y motocross con 
las otras dos marcas del Grupo. GASGAS es la 
marca joven del Grupo KTM, con unas raíces y 
estilo claramente español. 
 
Acerca de Grupo Simpa S.A.
Grupo SIMPA S.A. es una empresa de capitales 
nacionales de más de 40 años en el país que 
desarrolla fabricación, importación y distri-
bución en Argentina y la región de máquinas, 
motos y vehículos recreativos; así como en la 
distribución de insumos plásticos, siendo líder 
en dichas actividades. Mediante su División 
Rodados es representante exclusivo en Argenti-
na de las marcas Harley-Davidson® Argentina, 
Royal Enfield, Husqvarna Motorcycles, KTM, 
GASGAS, Moto Morini, Vespa, Can-Am, CF-
Moto, Piaggio, Aprilia, Moto Guzzi, Ninebot-
Segway y Super SOCO. 
En la actualidad, el Grupo SIMPA tiene sus ofi-
cinas comerciales en Villa Adelina, Provincia 
de Buenos Aires, y posee centros logísticos y 
plantas industriales ubicados estratégicamente 
en el gran Buenos Aires: en el Parque Industrial 
de Pilar; y en el Parque industrial de Campana. 
Por su parte, la División Herramientas cuenta 

con sus propias marcas; Gamma Maquinas y 
Umi Maquinas, así como también representa 
en el país a: Annovi Reverberi y Pulitecno. 
El grupo cuenta con una subsidiaria en Brasil, 
Gamma Ferramentas donde se comercializan 
las líneas de productos de Gamma y Gamma 
Pro.

www.gasgas.com.ar   
www. simpa.com.ar
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